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CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.36 5.95 0.18

0.32

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M
EXCELENTE

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

Km 80+000

50.00 m

3. INVENTARIO DE FALLAS

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

0

10

25

40

55

70

REGULAR

COLAPSADO

MUY MALO

MALO

BUENO

MUY BUENO

EXCELENTE

FALLA FALLA

Baja (Low) 

Media (Medium)

ASTM D 6433

4.20 m

210.00

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

18/07/2023

2. TIPOS DE FALLAS

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+050

Km 80+000

Km 80+050

4.20 m

DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 01

85

100

8

9

10

11

12

MEDICION O EXTENSION

q asumido

1

CVD

7

Alta (High)

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

7TOTAL

7

7

1

2

3

4

5

6

TOTAL

7.49

0.32

7.00

VALORES DEDUCIDOS TOTALN°

7

14 L 0

TIPO DE FALLA SEVERIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

11 L

DENSIDAD

3.56%

0.15%



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.91 9.00

1.80

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 1

Max CDV = 8

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 8

PCI = 92

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+050 240.00

18/07/2023 Km 80+100

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 02

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+100

50.00 m

Baja (Low) Km 80+050

Media (Medium)

11 L 9.91 4.13% 8

14 L 1.80 0.75% 0

1 8.00 1 8

2

TOTAL 8

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

3.60 5.95

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+100 240.00

18/07/2023 Km 80+150

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 03

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+150

50.00 m

Baja (Low) Km 80+100

Media (Medium)

11 L 9.55 3.98% 7

1 7.00 1 7

2

TOTAL 7

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.40 1.26

0.49

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+150 245.00

18/07/2023 Km 80+200

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 04

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.90 m
Km 80+200

50.00 m

Baja (Low) Km 80+150

Media (Medium)

11 L 2.66 1.09% 3

14 L 0.49 0.20% 0

1 3.00 1 3

2

TOTAL 3

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

4.40

0.02

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+200 240.00

18/07/2023 Km 80+250

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 05

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+250

50.00 m

Baja (Low) Km 80+200

Media (Medium)

11 L 4.40 1.83% 5

18 L 0.02 0.01% 0

1 5.00 1 5

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

7.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 1.00
Número max. de valores deducidos m = 10.1 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+250 240.00

18/07/2023 Km 80+300

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 06

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+300

50.00 m

Baja (Low) Km 80+250

Media (Medium)

2 L 7.60 3.17% 1

1

2

TOTAL 1

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.80 2.00 2.80

1.35 0.35

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+300 240.00

18/07/2023 Km 80+350

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 07

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+350

50.00 m

Baja (Low) Km 80+300

Media (Medium)

7 L 5.60 2.33% 3

11 L 1.70 0.71% 2

1 3.00 1 3

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

2.47

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+350 235.00

18/07/2023 Km 80+400

4.70 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 08

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.70 m
Km 80+400

50.00 m

Baja (Low) Km 80+350

Media (Medium)

11 L 2.47 1.05% 3

1 3.00 1 3

2

TOTAL 3

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.80

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+400 235.00

18/07/2023 Km 80+450

4.70 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 09

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.70 m
Km 80+450

50.00 m

Baja (Low) Km 80+400

Media (Medium)

14 L 1.80 0.77% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+450 235.00

18/07/2023 Km 80+500

4.70 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 10

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.70 m
Km 80+500

50.00 m

Baja (Low) Km 80+450

Media (Medium)

14 L 0.60 0.26% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.24 0.57 0.24 0.64

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 2.00
Número max. de valores deducidos m = 10.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+500 240.00

18/07/2023 Km 80+550

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 11

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+550

50.00 m

Baja (Low) Km 80+500

Media (Medium)

11 L 1.69 0.70% 2

1

2

TOTAL 2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.21 0.14 0.20 0.40

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+550 240.00

18/07/2023 Km 80+600

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 12

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+600

50.00 m

Baja (Low) Km 80+550

Media (Medium)

11 L 0.95 0.39% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.20 0.18

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+600 175.00

18/07/2023 Km 80+650

3.50 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 13

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

3.50 m
Km 80+650

50.00 m

Baja (Low) Km 80+600

Media (Medium)

11 L 0.38 0.22% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

2.00

1.40 2.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 17.00
Número max. de valores deducidos m = 8.6 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

17.00 3.00 2

17.00 2.00 1

Max CDV = 19

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 19

PCI = 81

CONDICION = MUY BUENO

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+650 240.00

18/07/2023 Km 80+700

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 14

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+700

50.00 m

Baja (Low) Km 80+650

Media (Medium)

13 L 2.00 0.83% 17

14 L 3.40 1.42% 3

1 20.00 2 14

2 19.00 1 19

TOTAL 20

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 19

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.00

0.30

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 9.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

9.00 1

Max CDV = 9

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 9

PCI = 91

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+700 245.00

18/07/2023 Km 80+750

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 15

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.90 m
Km 80+750

50.00 m

Baja (Low) Km 80+700

Media (Medium)

13 L 1.00 0.41% 9

14 L 0.30 0.12% 0

1 9.00 1 9

2

TOTAL 9

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 9

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.12 0.45 1.80 0.66 4.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+750 245.00

18/07/2023 Km 80+800

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 16

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.90 m
Km 80+800

50.00 m

Baja (Low) Km 80+750

Media (Medium)

11 L 7.23 2.95% 5

1 5.00 1 5

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.11

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+800 240.00

18/07/2023 Km 80+850

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 17

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

4.80 m
Km 80+850

50.00 m

Baja (Low) Km 80+800

Media (Medium)

11 L 0.11 0.04% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

6.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+850 250.00

18/07/2023 Km 80+900

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 18

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.00 m
Km 80+900

50.00 m

Baja (Low) Km 80+850

Media (Medium)

11 L 6.00 2.40% 5

1 5.00 1 5

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.13

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+900 255.00

18/07/2023 Km 80+950

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 19

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.10 m
Km 80+950

50.00 m

Baja (Low) Km 80+900

Media (Medium)

11 L 0.13 0.05% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

15.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 80+950 260.00

18/07/2023 Km 81+000

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 20

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+000

50.00 m

Baja (Low) Km 80+950

Media (Medium)

11 L 15.00 5.77% 10

1 10.00 1 10

2

TOTAL 10

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

10.00 0.77

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 1

Max CDV = 8

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 8

PCI = 92

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+000 260.00

18/07/2023 Km 81+050

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 21

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+050

50.00 m

Baja (Low) Km 81+000

Media (Medium)

11 L 10.77 4.14% 8

1 8.00 1 8

2

TOTAL 8

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

6.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+050 255.00

18/07/2023 Km 81+100

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 22

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.10 m
Km 81+100

50.00 m

Baja (Low) Km 81+050

Media (Medium)

11 L 6.00 2.35% 5

1 5.00 1 5

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

9.10 2.70

1.04 0.56 0.66 0.08 2.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 4.00
Número max. de valores deducidos m = 9.8 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

4.00 1

Max CDV = 4

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 4

PCI = 96

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+100 260.00

18/07/2023 Km 81+150

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 23

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+150

50.00 m

Baja (Low) Km 81+100

Media (Medium)

2 L 11.80 4.54% 1

11 L 4.34 1.67% 4

1 4.00 1 4

2

TOTAL 5

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 4

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.44 0.52 0.65 1.04 0.35

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+150 255.00

18/07/2023 Km 81+200

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 24

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.10 m
Km 81+200

50.00 m

Baja (Low) Km 81+150

Media (Medium)

11 L 3.00 1.18% 3

1 3.00 1 3

2

TOTAL 3

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.25

0.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 0.00
Número max. de valores deducidos m = 10.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+200 255.00

18/07/2023 Km 81+250

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 25

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.10 m
Km 81+250

50.00 m

Baja (Low) Km 81+200

Media (Medium)

11 L 0.25 0.10% 0

14 L 0.20 0.08% 0

1

2

TOTAL 0

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

2.10 2.45 1.80 1.70 2.16 1.35 0.88 0.50

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 1

Max CDV = 8

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 8

PCI = 92

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+250 260.00

18/07/2023 Km 81+300

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 26

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+300

50.00 m

Baja (Low) Km 81+250

Media (Medium)

11 L 12.94 4.98% 8

1 8.00 1 8

2

TOTAL 8

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

2.45 1.21 1.24 1.33

1.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 5.00 2

7.00 2.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+300 260.00

18/07/2023 Km 81+350

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 27

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+350

50.00 m

Baja (Low) Km 81+300

Media (Medium)

11 L 6.23 2.40% 5

13 L 1.00 0.38% 7

1 12.00 2 10

2 9.00 1 9

TOTAL 12

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.88 0.66 0.06 0.08 0.80 0.05 0.84

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 4.00
Número max. de valores deducidos m = 9.8 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

4.00 1

Max CDV = 4

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 4

PCI = 96

CONDICION = EXCELENTE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+350 255.00

18/07/2023 Km 81+400

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 28

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.10 m
Km 81+400

50.00 m

Baja (Low) Km 81+350

Media (Medium)

11 L 3.36 1.32% 4

1 4.00 1 4

2

TOTAL 4

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 4

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

4.20

0.05 0.40 0.28 0.08 1.60 11.90 0.09 4.20 6.30

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 15.00
Número max. de valores deducidos m = 8.8 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

15.00 1

Max CDV = 15

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 15

PCI = 85

CONDICION = MUY BUENO

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+400 260.00

18/07/2023 Km 81+450

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA 29

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+450

50.00 m

Baja (Low) Km 81+400

Media (Medium)

2 L 4.20 1.62% 0

11 L 24.89 9.57% 15

1 15.00 1 15

2

TOTAL 15

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

40
MALO

11

12

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

4.50 2.08 0.04 0.15 1.54 0.09

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

18/07/2023 Km 81+500

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

FALLA FALLA DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTRA

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+450 260.00

30

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD
VALOR 

DEDUCIDO

5.20 m
Km 81+500

50.00 m

Baja (Low) Km 81+450

Media (Medium)

11 L 8.40 3.23% 7

1 7.00 1 7

2

TOTAL 7

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

5

6

3

4

9

10

7

8

70

11

12

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

85
MUY BUENO



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

6.90 0.02 0.01 0.02 1.92 0.33 5.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 10.00 1 10

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 10

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 14.80 5.80% 10

Baja (Low) Km 81+500

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.10 m
Km 81+550

50.00 m

18/07/2023 Km 81+550
UNIDAD DE MUESTRA 31

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+500 255.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.52 2.10

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 3.00 1 3

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 3

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 2.62 1.03% 3

Baja (Low) Km 81+550

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.10 m
Km 81+600

50.00 m

18/07/2023 Km 81+600
UNIDAD DE MUESTRA 32

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+550 255.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

9.00 2.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 1

Max CDV = 8

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 8

PCI = 92

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 8.00 1 8

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 8

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 11.00 4.23% 8

Baja (Low) Km 81+600

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.20 m
Km 81+650

50.00 m

18/07/2023 Km 81+650
UNIDAD DE MUESTRA 33

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+600 260.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

8.00 4.80 2.25

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 10.00 1 10

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 10

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 15.05 5.79% 10

Baja (Low) Km 81+650

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.20 m
Km 81+700

50.00 m

18/07/2023 Km 81+700
UNIDAD DE MUESTRA 35

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+650 260.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

3.15 0.20

9.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 3.00 1 3

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 3

12 M 9.60 3.69% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 3.35 1.29% 3

Baja (Low) Km 81+700

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.20 m
Km 81+750

50.00 m

18/07/2023 Km 81+750
UNIDAD DE MUESTRA 35

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+700 260.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

3.60 0.88 0.15 0.05 1.75

8.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 5.00 1 5

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 5

12 L 8.00 3.14% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 6.42 2.52% 5

Baja (Low) Km 81+750

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.10 m
Km 81+800

50.00 m

18/07/2023 Km 81+800
UNIDAD DE MUESTRA 36

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+750 255.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

8.00 0.08

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 7.00 1 7

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 7

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 8.08 3.17% 7

Baja (Low) Km 81+800

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.10 m
Km 81+850

50.00 m

18/07/2023 Km 81+850
UNIDAD DE MUESTRA 37

5.10 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+800 255.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

4.50 3.50 4.95 2.00

0.06

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 10.00 1 10

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 10

18 L 0.06 0.02% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 14.95 5.75% 10

Baja (Low) Km 81+850

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.20 m
Km 81+900

50.00 m

18/07/2023 Km 81+900
UNIDAD DE MUESTRA 38

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+850 260.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

50.40

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 22.00
Número max. de valores deducidos m = 8.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

22.00 1

Max CDV = 22

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 22

PCI = 78

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 22.00 1 22

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 22

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 50.40 19.02% 22

Baja (Low) Km 81+900

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.30 m
Km 81+950

50.00 m

18/07/2023 Km 81+950
UNIDAD DE MUESTRA 39

5.30 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+900 265.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.88 22.40 1.20 2.20

0.16

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Número max. de valores deducidos m = 8.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

16.00 1

Max CDV = 16

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 16

PCI = 84

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 16.00 1 16

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 16

12 H 0.16 0.06% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 26.68 10.26% 16

Baja (Low) Km 81+950

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.20 m
Km 82+000

50.00 m

18/07/2023 Km 82+000
UNIDAD DE MUESTRA 40

5.20 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 81+950 260.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

6.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 3.00
Número max. de valores deducidos m = 9.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

3.00 1

Max CDV = 3

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 3

PCI = 97

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 3.00 1 3

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 3

VALOR 
DEDUCIDO

7 L 6.00 2.45% 3

Baja (Low) Km 82+000

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+050

50.00 m

18/07/2023 Km 82+050
UNIDAD DE MUESTRA 41

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+000 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

3.75 8.10

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 1

Max CDV = 8

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 8

PCI = 92

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 8.00 1 8

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 8

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 11.85 4.84% 8

Baja (Low) Km 82+050

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+100

50.00 m

18/07/2023 Km 82+100
UNIDAD DE MUESTRA 42

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+050 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

3.50 0.25 0.24

0.16 0.75 0.15

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 1.00
Número max. de valores deducidos m = 10.1 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 1

11 L 1.06 0.43% 1

VALOR 
DEDUCIDO

2 L 3.99 1.63% 0

Baja (Low) Km 82+100

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+150

50.00 m

18/07/2023 Km 82+150
UNIDAD DE MUESTRA 43

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+100 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.60 3.50 4.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 7.00 1 7

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 7

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 8.10 3.31% 7

Baja (Low) Km 82+150

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+200

50.00 m

18/07/2023 Km 82+200
UNIDAD DE MUESTRA 44

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+150 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

8.00 34.50 19.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 26.00
Número max. de valores deducidos m = 7.8 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

26.00 1

Max CDV = 26

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 26

PCI = 74

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 26.00 1 26

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 26

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 61.70 25.71% 26

Baja (Low) Km 82+200

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 82+250

50.00 m

18/07/2023 Km 82+250
UNIDAD DE MUESTRA 45

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+200 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

16.00 0.70

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 12.00
Número max. de valores deducidos m = 9.1 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

12.00 1

Max CDV = 12

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 12

PCI = 88

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 12.00 1 12

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 12

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 16.70 6.82% 12

Baja (Low) Km 82+250

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+300

50.00 m

18/07/2023 Km 82+300
UNIDAD DE MUESTRA 46

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+250 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

28.00 0.25

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 17.00
Número max. de valores deducidos m = 8.6 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

17.00 1

Max CDV = 17

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 17

PCI = 83

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 17

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 17.00 1 17

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 17

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 28.25 11.77% 17

Baja (Low) Km 82+300

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 82+350

50.00 m

18/07/2023 Km 82+350
UNIDAD DE MUESTRA 47

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+300 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.38 30.00 0.30 0.63

2.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Número max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

18.00 17.00 2

18.00 2.00 1

Max CDV = 26

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 26

PCI = 74

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 35.00 2 26

2 20.00 1 20

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 35

13 L 2.00 0.83% 17

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 31.31 13.04% 18

Baja (Low) Km 82+350

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 82+400

50.00 m

18/07/2023 Km 82+400
UNIDAD DE MUESTRA 48

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+350 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.32 14.00 1.04 22.00 8.40

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 22.00
Número max. de valores deducidos m = 8.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

22.00 1

Max CDV = 22

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 22

PCI = 78

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 22.00 1 22

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 22

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 45.76 18.68% 22

Baja (Low) Km 82+400

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+450

50.00 m

18/07/2023 Km 82+450
UNIDAD DE MUESTRA 49

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+400 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

30.00 0.52

0.66

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Número max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

18.00 1

Max CDV = 18

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 18

PCI = 82

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 18.00 1 18

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 18

14 H 0.66 0.27% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 30.52 12.46% 18

Baja (Low) Km 82+450

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+500

50.00 m

18/07/2023 Km 82+500
UNIDAD DE MUESTRA 50

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+450 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.12

30.00 31.50

1.20 1.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 26.00
Número max. de valores deducidos m = 7.8 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

26.00 1

Max CDV = 26

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 26

PCI = 74

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 26.00 1 26

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 26

11 L 61.50 25.10% 26

14 L 2.40 0.98% 0

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.12 0.05% 0

Baja (Low) Km 82+500

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+550

50.00 m

18/07/2023 Km 82+550
UNIDAD DE MUESTRA 51

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+500 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

14.40 10.00 1.17

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Número max. de valores deducidos m = 8.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

16.00 1

Max CDV = 16

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 16

PCI = 84

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 16.00 1 16

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 16

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 25.57 10.44% 16

Baja (Low) Km 82+550

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+600

50.00 m

18/07/2023 Km 82+600
UNIDAD DE MUESTRA 52

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+550 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

2.00

0.84

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 5.00 1 5

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 7

11 M 0.84 0.34% 5

VALOR 
DEDUCIDO

7 L 2.00 0.82% 2

Baja (Low) Km 82+600

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+650

50.00 m

18/07/2023 Km 82+650
UNIDAD DE MUESTRA 53

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+600 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.40 1.26 0.60 1.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 5.00 1 5

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 5

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 4.46 1.82% 5

Baja (Low) Km 82+650

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+700

50.00 m

18/07/2023 Km 82+700
UNIDAD DE MUESTRA 54

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+650 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

7.20 8.00 2.03 0.25 0.32 0.24 0.23 0.25 0.18 0.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 13.00
Número max. de valores deducidos m = 9.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

13.00 1

Max CDV = 13

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 13

PCI = 87

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 13

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 13.00 1 13

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 13

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 19.29 7.87% 13

Baja (Low) Km 82+700

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+750

50.00 m

18/07/2023 Km 82+750
UNIDAD DE MUESTRA 55

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+700 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.21 1.80 7.50 8.40 2.56 5.50

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Número max. de valores deducidos m = 8.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

16.00 1

Max CDV = 16

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 16

PCI = 84

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 16.00 1 16

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 16

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 25.97 10.60% 16

Baja (Low) Km 82+750

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+800

50.00 m

18/07/2023 Km 82+800
UNIDAD DE MUESTRA 56

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+750 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.50

7.15 6.50 5.60 1.40 2.58 2.79

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Número max. de valores deducidos m = 8.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

16.00 4.00 2

16.00 2.00 1

Max CDV = 18

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 18

PCI = 82

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 20.00 2 14

2 18.00 1 18

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 20

11 L 26.02 10.62% 16

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.50 0.20% 4

Baja (Low) Km 82+800

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+850

50.00 m

18/07/2023 Km 82+850
UNIDAD DE MUESTRA 57

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+800 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.42 0.35 1.05 4.40 1.00 12.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 14.00
Número max. de valores deducidos m = 8.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

14.00 1

Max CDV = 14

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 14

PCI = 86

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 14

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 14.00 1 14

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 14

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 19.82 8.09% 14

Baja (Low) Km 82+850

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+900

50.00 m

18/07/2023 Km 82+900
UNIDAD DE MUESTRA 58

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+850 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.90 0.27 0.80 2.25 1.98

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 5.00
Número max. de valores deducidos m = 9.7 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

5.00 1

Max CDV = 5

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 5

PCI = 95

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 5.00 1 5

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 5

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 6.20 2.53% 5

Baja (Low) Km 82+900

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 82+950

50.00 m

18/07/2023 Km 82+950
UNIDAD DE MUESTRA 59

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+900 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.60

30.00 0.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Número max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

18.00 4.00 2

18.00 2.00 1

Max CDV = 20

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 20

PCI = 80

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 20

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 22.00 2 16

2 20.00 1 20

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 22

11 L 30.60 12.49% 18

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.60 0.24% 4

Baja (Low) Km 82+950

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+000

50.00 m

18/07/2023 Km 83+000
UNIDAD DE MUESTRA 60

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 82+950 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.48 1.20

4.00 0.84 0.75 3.20 1.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 8.00
Número max. de valores deducidos m = 9.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

8.00 4.00 2

8.00 2.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 12.00 2 10

2 10.00 1 10

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 12

11 L 9.99 4.08% 8

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 1.68 0.69% 4

Baja (Low) Km 83+000

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+050

50.00 m

18/07/2023 Km 83+050
UNIDAD DE MUESTRA 61

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+000 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.92 0.44 2.40 0.32 2.52

0.30

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 7.00 1 7

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 7

14 L 0.30 0.12% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 7.60 3.04% 7

Baja (Low) Km 83+050

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+100

50.00 m

18/07/2023 Km 83+100
UNIDAD DE MUESTRA 62

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+050 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.00

5.00

5.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 3 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 14.00
Número max. de valores deducidos m = 8.9 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

14.00 4.00 3.00 3

14.00 4.00 2.00 2

14.00 2.00 2.00 1

Max CDV = 18

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 18

PCI = 82

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3 18.00 1 18

4

1 21.00 3 11

2 20.00 2 14

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 21

11 M 5.00 2.00% 14

14 L 5.00 2.00% 3

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 1.00 0.40% 4

Baja (Low) Km 83+100

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+150

50.00 m

18/07/2023 Km 83+150
UNIDAD DE MUESTRA 63

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+100 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.54

50.00 4.20 2.40

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 24.00
Número max. de valores deducidos m = 8.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

24.00 4.00 2

24.00 2.00 1

Max CDV = 26

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 26

PCI = 74

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 28.00 2 20

2 26.00 1 26

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 28

11 L 56.60 22.64% 24

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.54 0.22% 4

Baja (Low) Km 83+150

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+200

50.00 m

18/07/2023 Km 83+200
UNIDAD DE MUESTRA 64

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+150 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.30 35.00 1.05 1.36 7.20

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 21.00
Número max. de valores deducidos m = 8.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

21.00 1

Max CDV = 21

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 21

PCI = 79

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 21

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 21.00 1 21

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 21

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 44.91 17.96% 21

Baja (Low) Km 83+200

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+250

50.00 m

18/07/2023 Km 83+250
UNIDAD DE MUESTRA 65

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+200 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.28 0.12

12.00 150.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Número max. de valores deducidos m = 7.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

33.00 4.00 2

33.00 2.00 1

Max CDV = 35

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 35

PCI = 65

CONDICION = BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 35

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 37.00 2 27

2 35.00 1 35

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 37

11 L 162.00 64.80% 33

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.40 0.16% 4

Baja (Low) Km 83+250

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+300

50.00 m

18/07/2023 Km 83+300
UNIDAD DE MUESTRA 66

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+250 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

1.40

125.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Número max. de valores deducidos m = 7.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

33.00 1

Max CDV = 33

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 33

PCI = 67

CONDICION = BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 33

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 33.00 1 33

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 34

11 L 125.00 50.00% 33

VALOR 
DEDUCIDO

7 L 1.40 0.56% 1

Baja (Low) Km 83+300

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

5.00 m
Km 83+350

50.00 m

18/07/2023 Km 83+350
UNIDAD DE MUESTRA 67

5.00 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+300 250.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.70

140.00

1.20 0.54

8.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 3 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Número max. de valores deducidos m = 7.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

33.00 4.00 3.00 3

33.00 4.00 2.00 2

33.00 2.00 2.00 1

Max CDV = 37

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 37

PCI = 63

CONDICION = BUENO

25
MUY MALO

37

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

3 37.00 1 37

4

1 40.00 3 24

2 39.00 2 29

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 40

7 L 8.00 3.27% 3

11 L 140.00 57.14% 33

14 L 1.74 0.71% 0

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.70 0.29% 4

Baja (Low) Km 83+350

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+400

50.00 m

18/07/2023 Km 83+400
UNIDAD DE MUESTRA 68

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+350 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

30.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Número max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

18.00 1

Max CDV = 18

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 18

PCI = 82

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 18.00 1 18

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 18

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 30.00 12.24% 18

Baja (Low) Km 83+400

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+450

50.00 m

18/07/2023 Km 83+450
UNIDAD DE MUESTRA 69

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+400 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

44.00

2.40 1.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 21.00
Número max. de valores deducidos m = 8.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

21.00 3.00 2

21.00 2.00 1

Max CDV = 23

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 23

PCI = 77

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 23

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 24.00 2 18

2 23.00 1 23

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 24

14 L 4.00 1.63% 3

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 44.00 17.96% 21

Baja (Low) Km 83+450

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+500

50.00 m

18/07/2023 Km 83+500
UNIDAD DE MUESTRA 70

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+450 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

20.00 17.50 4.50 0.33 0.09 0.40 0.60 0.55 0.29 0.90 0.41

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 22.00
Número max. de valores deducidos m = 8.2 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

22.00 1

Max CDV = 22

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 22

PCI = 78

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 22.00 1 22

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 22

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 45.56 18.60% 22

Baja (Low) Km 83+500

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+550

50.00 m

18/07/2023 Km 83+550
UNIDAD DE MUESTRA 71

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+500 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

5.49 0.45 24.00 1.44 0.27 1.14 1.80 0.66

0.30

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 19.00
Número max. de valores deducidos m = 8.4 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

19.00 1

Max CDV = 19

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 19

PCI = 81

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 19

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 19.00 1 19

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 19

18 L 0.30 0.12% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 35.25 14.39% 19

Baja (Low) Km 83+550

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+600

50.00 m

18/07/2023 Km 83+600
UNIDAD DE MUESTRA 72

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+550 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.24 1.00

4.00 1.20 0.50 0.40 9.00 7.00 5.60 1.70 4.08 0.60

2.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Número max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

18.00 4.00 2

18.00 2.00 1

Max CDV = 20

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 20

PCI = 80

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 20

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 22.00 2 16

2 20.00 1 20

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 22

11 L 34.08 13.91% 18

18 L 2.00 0.82% 0

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 1.24 0.51% 4

Baja (Low) Km 83+600

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+650

50.00 m

18/07/2023 Km 83+650
UNIDAD DE MUESTRA 73

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+600 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

7.50 3.60 0.32 0.61 0.08 5.00

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 12.00
Número max. de valores deducidos m = 9.1 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

12.00 1

Max CDV = 12

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 12

PCI = 88

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 12.00 1 12

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 12

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 17.11 6.98% 12

Baja (Low) Km 83+650

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+700

50.00 m

18/07/2023 Km 83+700
UNIDAD DE MUESTRA 74

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+650 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.40 15.00 0.24 0.40 1.50 0.30 0.12 0.18 0.18 0.90 0.30

0.44 0.32 1.50 1.28

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 13.00
Número max. de valores deducidos m = 9.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

13.00 4.00 2

13.00 2.00 1

Max CDV = 15

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 15

PCI = 85

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 17.00 2 13

2 15.00 1 15

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 17

11 L 3.54 1.44% 4

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 19.52 7.97% 13

Baja (Low) Km 83+700

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+750

50.00 m

18/07/2023 Km 83+750
UNIDAD DE MUESTRA 75

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+700 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.24 0.54 0.40 0.80 0.52 1.25 1.50 2.24 0.72

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 7.00
Número max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

7.00 1

Max CDV = 7

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 7

PCI = 93

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 7.00 1 7

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 7

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 8.21 3.42% 7

Baja (Low) Km 83+750

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 83+800

50.00 m

18/07/2023 Km 83+800
UNIDAD DE MUESTRA 76

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+750 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.78

7.00 3.50 1.26 0.40

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 4.00 2

10.00 2.00 1

Max CDV = 12

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 12

PCI = 88

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 14.00 2 10

2 12.00 1 12

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 14

11 L 12.16 5.07% 10

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.78 0.33% 4

Baja (Low) Km 83+800

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 83+850

50.00 m

18/07/2023 Km 83+850
UNIDAD DE MUESTRA 77

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+800 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.32 0.24 0.16 0.60 0.79

0.51

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 0 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 2.00
Número max. de valores deducidos m = 10.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

Max CDV = 0

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 0

PCI = 100

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 2

14 L 0.51 0.21% 0

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 2.11 0.88% 2

Baja (Low) Km 83+850

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.80 m
Km 83+900

50.00 m

18/07/2023 Km 83+900
UNIDAD DE MUESTRA 78

4.80 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+850 240.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.90 0.36 0.30 0.66 0.60 3.60 6.60 1.60

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 1 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Número max. de valores deducidos m = 9.3 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

10.00 1

Max CDV = 10

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 10

PCI = 90

CONDICION = EXCELENTE

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

EXCELENTE10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 10.00 1 10

2

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 10

VALOR 
DEDUCIDO

11 L 14.62 5.97% 10

Baja (Low) Km 83+900

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 83+950

50.00 m

18/07/2023 Km 83+950
UNIDAD DE MUESTRA 79

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+900 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : AREA DE MUESTREO m2

FECHA : PROGRESIVA FINAL :
LEVANTADO POR : A.P.S.G & N.R.S.G. ANCHO DE VIA :

N° UND MED N° UND MED

1 Piel de cocodrilo m2 12 Agregados pulidos m2

2 Exudacion m2 13 Baches N°

3 Fisuras en bloque m2 14 Ahullamiento m2

4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m2

5 Corrugaciones m2 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m2

6 Depresiones m2 17 Hinchamientos m2

7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m2

8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m2

9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD
10 Fisuras longitudinales y transversales m L

11 Parches y parches de cortes utilitarios m2 M CI CD

H

0.36

6.40 10.15 0.30 0.24 0.27 0.72

0.84

Siendo:
Número de valores deducidos > 2 q = 2 Si m < q , entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 13.00
Número max. de valores deducidos m = 9.0 Parte decimal = 1.0 m = 1 + ( 9 / 98 ) * ( 100 - Max VD)

q

13.00 4.00 2

13.00 2.00 1

Max CDV = 15

PCI = 100 - maxCVD

PCI = 100 - 15

PCI = 85

CONDICION = MUY BUENO

25
MUY MALO

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15

5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO

100
EXCELENTE

85
MUY BUENO

70

CONDICION DEL 
PAVIMENTO

MUY BUENO10
COLAPSADO Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M

0

BUENO

55
REGULAR

40
MALO

11

12

9

10

7

8

5

6

3

4

1 17.00 2 13

2 15.00 1 15

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q asumido CVD

TOTAL 17

11 L 18.08 7.38% 13

14 L 0.84 0.34% 0

VALOR 
DEDUCIDO

6 L 0.36 0.15% 4

Baja (Low) Km 83+950

Media (Medium)

Alta (High)

3. INVENTARIO DE FALLAS

TIPO DE FALLA SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD

4.90 m
Km 84+000

50.00 m

18/07/2023 Km 84+000
UNIDAD DE MUESTRA 80

4.90 m

2. TIPOS DE FALLAS

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

Km 83+950 245.00

FALLA FALLA DIAGRAMA



 
 
 
 

ANEXO B: 
RESULTADOS 

DEL IRI 
 

  



PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 01

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 33 41 29 33 36 36 27 36 29 21

2 24 25 28 28 27 33 38 33 31 28

3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23

4 31 28 7 41 15 33 26 39 34 38

5 35 37 20 30 24 28 25 24 25 29

6 28 30 30 28 32 33 38 27 29 28

7 28 33 28 30 35 38 34 31 34 27

8 27 29 31 31 29 30 27 28 30 32

9 29 32 31 30 30 31 25 26 27 22

10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33

11 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30

12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32

13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36

14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24

15 29 28 30 26 28 28 33 32 28 31

16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29

17 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28

18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25

19 28 31 28 27 29 33 32 18 30 45

20 38 32 36 25 25 28 27 31 26 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/2
ED : Extremo Derecha ED = 1/4
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

73.75 mm

56.73 mm

     D correg. = D * Fc

3.27 m/km

D = ( EI + ED + AH ) * 5

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

12.0 mmPOSICIÓN PUNT. FINAL PIVOT / PUNT.

CARRIL

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

A. P. S. G. y N. R. S. G.

23-Ago-23

25.0 mmPOSICIÓN PUNT. INICIAL

Km 80+000

OPERADOR:

Km 80+400

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

ESPESOR DE PASTILLA

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N
D

EP
RE

SI
O

N
ES

 ( 
26

 - 
50

)
E

L
E

V
A

C
IO

N
E

S
 (

0 
- 

25
)

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

DER.

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.- LECTURAS DE CAMPO

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

EXTERHUELLA ASISTENTE:

4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 02

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 41 29 33 36 36 27 36 29 21

2 24 25 28 28 27 33 38 33 31 28

3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23

4 31 28 7 41 15 33 26 39 34 38

5 35 37 20 30 24 28 25 24 25 29

6 28 30 30 28 32 33 38 27 29 28

7 28 33 28 30 35 38 34 31 34 27

8 27 29 31 31 29 30 27 28 30 32

9 29 32 31 30 30 31 25 26 27 22

10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33

11 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30

12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32

13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36

14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24

15 29 28 30 26 28 28 33 32 28 31

16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29

17 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28

18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25

19 28 31 28 27 29 33 32 18 30 45

20 38 32 36 25 25 28 27 31 26 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/2
ED : Extremo Derecha ED = 1/4
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

56.73 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.27 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

73.75 mm

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

Km 80+800

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 80+400 23-Ago-23
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 03

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 31 25 30 32 30 30 28 28 41 32

2 40 29 37 26 38 19 30 37 21 33

3 26 26 26 30 29 34 33 29 33 40

4 38 33 45 32 27 33 33 28 32 27

5 27 28 25 30 33 33 27 26 28 34

6 30 27 26 28 33 32 27 33 27 33

7 37 33 30 35 28 30 35 29 29 28

8 29 26 27 33 30 29 30 31 34 30

9 33 26 32 32 29 34 30 25 30 29

10 32 30 28 31 30 22 28 30 27 29

11 35 32 34 27 34 32 33 28 25 25

12 29 30 26 30 32 31 37 29 29 32

13 40 32 35 32 30 24 26 25 29 26

14 27 31 31 34 36 33 35 29 33 33

15 34 30 32 34 32 29 20 35 37 29

16 28 30 32 24 27 29 30 35 40 34

17 24 27 28 38 34 33 30 30 33 32

18 31 32 25 30 35 27 28 23 29 28

19 36 36 22 32 27 21 28 30 31 39

20 26 29 30 25 36 25 27 32 27 23

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = #
ED : Extremo Derecha ED = 1/3
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 13

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 80+800 23-Ago-23

Km 81+200

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

51.28 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.01 m/km

E
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V
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N

E
S
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- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

66.67 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 04

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 30 34 24 26 30 33 31 30 26

2 22 27 31 26 34 23 33 26 30 21

3 33 27 31 21 27 26 30 35 33 24

4 29 29 35 27 29 27 27 17 36 29

5 32 31 28 29 31 26 21 29 27 36

6 30 35 39 22 37 36 35 35 35 30

7 31 36 31 33 34 27 26 27 23 30

8 30 34 29 31 26 32 34 27 30 30

9 31 33 31 23 22 28 31 28 27 20

10 35 33 37 34 24 26 35 34 31 34

11 34 33 36 45 35 30 33 33 30 33

12 28 30 24 29 26 29 28 34 31 33

13 25 32 34 24 28 29 32 23 36 27

14 38 36 36 27 33 29 23 28 34 30

15 37 26 31 24 22 34 34 27 30 31

16 35 31 28 29 27 32 38 33 29 30

17 35 24 37 26 27 34 34 26 22 37

18 26 26 27 35 33 31 28 30 26 35

19 40 33 31 28 35 31 26 37 33 33

20 27 27 29 23 35 36 35 33 27 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/6
ED : Extremo Derecha ED = #
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 81+200 23-Ago-23

Km 81+600

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

54.49 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.16 m/km

E
L
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V
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C

IO
N

E
S
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- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

70.83 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 05

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 36 20 35 36 38 32 38 29 28

2 30 29 25 38 28 30 21 33 36 32

3 34 33 34 34 30 33 32 30 29 37

4 29 32 26 40 34 31 31 29 36 29

5 28 26 27 26 28 33 25 28 24 37

6 30 29 40 37 39 28 33 31 32 31

7 28 30 29 30 31 31 34 25 29 29

8 33 29 33 30 29 22 28 31 32 27

9 35 26 35 35 37 30 36 31 33 37

10 29 29 34 29 27 26 26 32 39 33

11 31 24 26 30 33 31 25 28 26 28

12 34 34 30 28 31 26 19 36 31 23

13 34 30 38 28 28 25 31 30 29 27

14 35 28 36 25 34 31 30 31 33 26

15 37 32 28 28 27 30 31 26 33 30

16 29 27 33 37 32 31 26 28 31 25

17 31 32 29 32 33 27 40 31 27 34

18 26 28 27 35 23 30 37 27 29 28

19 23 29 27 37 26 26 30 24 34 32

20 25 28 35 34 31 36 29 30 25 32

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 8/9
ED : Extremo Derecha ED = #
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 12

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 81+600 23-Ago-23

Km 82+000

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

49.57 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

2.93 m/km

E
L
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V
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C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

64.44 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 06

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 38 32 31 33 32 28 26 28 27 24

2 28 33 22 27 33 26 35 28 33 28

3 24 30 32 28 30 34 35 42 29 36

4 28 30 38 40 36 26 26 27 38 25

5 30 36 30 37 21 33 31 37 29 32

6 26 28 22 31 28 30 23 20 28 20

7 24 26 22 24 24 18 26 29 23 29

8 28 41 23 27 37 23 30 28 33 34

9 31 36 35 33 26 41 33 42 26 28

10 29 28 35 22 29 24 28 29 29 26

11 40 37 33 23 19 20 22 33 30 27

12 30 38 28 27 28 31 27 27 30 26

13 26 32 33 27 26 27 29 25 20 32

14 29 27 26 32 40 35 27 30 31 23

15 25 28 33 24 32 26 27 30 39 37

16 30 35 27 25 35 27 31 27 35 18

17 21 33 32 31 31 32 29 31 36 30

18 25 29 24 31 32 26 19 30 28 25

19 26 32 30 25 34 27 30 30 37 25

20 31 29 31 29 19 30 27 30 30 18

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/2
ED : Extremo Derecha ED = 0.00
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 17

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+000 23-Ago-23

Km 82+400

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

67.31 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.76 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

87.50 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 07

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 32 30 22 27 28 32 25 28 23

2 36 31 28 25 35 25 25 21 22 38

3 33 32 31 31 30 32 20 34 25 36

4 34 33 28 36 34 25 25 41 30 33

5 28 27 38 30 32 35 24 25 32 35

6 37 25 27 24 33 37 33 31 26 29

7 30 32 34 31 37 33 28 27 27 31

8 36 36 29 31 31 33 31 25 28 28

9 29 36 32 31 46 40 44 28 36 36

10 35 35 31 39 28 33 32 30 27 34

11 25 23 35 32 32 30 34 33 29 32

12 31 26 29 33 33 37 34 28 30 33

13 32 30 24 33 38 26 31 29 38 29

14 33 30 27 27 34 36 31 32 26 39

15 34 30 30 36 32 30 35 30 44 34

16 33 28 38 30 37 32 32 24 29 29

17 49 38 38 33 38 33 30 30 31 36

18 28 34 36 25 34 25 27 34 35 38

19 28 22 41 40 36 32 32 35 32 37

20 25 29 27 30 39 33 27 35 26 33

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/3
ED : Extremo Derecha ED = 1/4
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+400 23-Ago-23

Km 82+800

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

56.09 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.23 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

72.92 mm
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N



PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 08

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 31 40 32 30 39 38 44 37 33

2 38 29 19 34 33 28 22 30 23 31

3 34 25 34 30 37 26 33 31 19 35

4 28 28 29 32 30 27 30 28 33 24

5 23 22 37 23 26 37 26 37 31 27

6 23 39 27 37 38 23 22 36 22 40

7 25 33 32 34 35 37 34 32 31 30

8 27 28 28 33 26 32 33 26 34 30

9 23 29 29 34 31 28 30 37 32 26

10 34 39 20 32 35 32 24 35 30 29

11 40 25 36 34 37 41 42 27 31 43

12 24 28 32 35 35 37 40 27 30 33

13 38 22 29 35 40 35 38 32 39 22

14 43 23 28 43 29 39 21 25 30 24

15 29 24 31 35 32 26 32 32 28 28

16 26 25 32 39 30 42 26 33 24 39

17 29 32 22 36 30 22 34 42 20 37

18 20 41 25 31 23 24 35 33 33 34

19 27 28 28 27 28 30 33 34 35 25

20 31 34 37 29 36 38 32 26 33 31

Siendo:
*-+ : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 4/5
ED : Extremo Derecha ED = 1/2
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 17

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+800 23-Ago-23

Km 83+200

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

70.38 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.91 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

91.50 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 09

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 36 22 28 30 36 34 28 28 29

2 31 25 35 37 33 31 36 29 40 19

3 36 30 34 28 29 23 33 31 25 32

4 34 33 35 34 27 41 36 37 31 40

5 32 32 34 39 37 36 36 36 37 28

6 28 37 30 28 35 25 33 31 24 25

7 36 25 29 22 28 26 30 27 30 35

8 28 27 38 28 27 31 30 34 26 26

9 36 34 36 41 38 42 37 29 38 29

10 28 28 27 36 32 30 31 38 29 33

11 30 24 27 28 37 30 35 31 30 30

12 33 28 30 28 22 26 29 30 36 31

13 38 20 23 32 32 26 38 30 45 28

14 33 25 34 37 32 20 32 28 20 30

15 32 38 32 30 24 24 27 31 29 36

16 30 36 27 37 28 36 34 32 36 37

17 22 35 37 38 35 39 27 30 28 33

18 32 33 35 26 29 33 32 32 31 30

19 38 35 27 34 24 33 37 37 31 39

20 33 32 40 25 26 35 34 35 38 36

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 0.00
ED : Extremo Derecha ED = 0.00
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 15

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 83+200 23-Ago-23

Km 83+600

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

57.69 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.31 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

75.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 10

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 29 30 35 30 36 31 34 21 32 43

2 21 28 38 31 22 32 22 40 36 39

3 26 23 25 38 28 25 36 30 32 38

4 31 32 31 21 35 38 28 28 30 26

5 26 35 30 37 22 22 24 36 25 35

6 40 38 32 27 32 31 22 38 26 33

7 42 32 39 38 33 31 25 28 40 42

8 39 41 36 25 38 43 28 37 42 35

9 36 33 41 43 28 41 31 36 40 22

10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33

11 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30

12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32

13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36

14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24

15 29 28 30 26 27 28 33 32 28 31

16 35 32 30 26 24 33 29 38 26 29

17 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28

18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25

19 28 31 30 27 29 33 32 25 30 43

20 31 32 36 25 25 28 27 31 26 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 1.11
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 0
ED : Extremo Derecha ED = 0
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 18

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-3SQ 
TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 83+600 23-Ago-23

Km 84+000

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL DER. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 16.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

100.00 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

5.30 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

90.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 11

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 33 41 29 33 36 36 26 36 29 21

2 24 25 28 28 31 34 38 33 31 28

3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23

4 31 28 24 41 30 34 26 39 34 38

5 35 37 31 30 24 28 25 24 25 29

6 28 30 30 30 32 33 38 35 29 28

7 28 42 28 30 35 38 34 31 34 27

8 27 29 31 31 29 30 27 42 30 32

9 29 32 31 30 30 31 25 26 24 22

10 34 26 29 25 30 36 31 35 27 37

11 24 40 29 23 25 32 24 29 30 30

12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32

13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36

14 30 27 32 33 37 35 26 29 31 24

15 29 31 30 26 34 28 33 32 28 31

16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29

17 25 31 35 31 28 22 33 32 33 28

18 27 32 26 31 29 23 31 32 27 25

19 28 31 28 27 29 33 32 30 30 45

20 38 32 36 25 25 28 43 31 26 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = #
ED : Extremo Derecha ED = 2/3
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 80+000 23-Ago-23

Km 80+400

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

56.41 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.25 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

73.33 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 12

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 22 23 33 36 33 35 30 33 23 33

2 32 34 24 32 38 30 35 34 38 29

3 31 27 30 23 37 26 28 28 27 22

4 31 31 22 22 27 32 30 39 35 31

5 36 30 34 33 32 24 29 31 27 29

6 31 22 19 21 23 20 32 20 29 35

7 23 24 37 35 29 36 32 30 25 25

8 24 35 29 28 28 28 32 33 38 28

9 31 36 34 29 36 28 34 32 25 26

10 34 30 21 31 36 36 25 31 32 41

11 20 40 32 40 33 32 24 40 33 36

12 32 25 28 30 21 35 41 37 33 29

13 26 38 31 26 30 28 37 33 35 35

14 33 33 38 37 38 30 31 26 41 24

15 34 20 35 36 31 28 21 38 21 39

16 23 29 39 29 27 25 20 36 35 33

17 29 34 33 37 38 36 32 33 24 32

18 27 34 33 31 30 28 35 33 45 30

19 23 32 35 25 30 40 22 37 31 27

20 34 36 30 30 34 31 39 26 31 24

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/2
ED : Extremo Derecha ED = 1/5
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 17

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 80+400 23-Ago-23

Km 80+800

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

68.08 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.80 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

88.50 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 13

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 31 25 30 32 30 30 28 28 41 32

2 40 31 31 26 38 19 30 37 21 33

3 26 26 26 30 29 34 33 29 33 40

4 38 33 43 32 27 33 33 28 32 27

5 27 28 25 30 33 33 27 26 28 34

6 21 27 26 28 33 32 27 33 27 33

7 37 33 30 31 26 30 35 29 29 28

8 29 26 27 33 30 29 30 31 34 30

9 33 26 32 32 29 34 30 25 30 29

10 32 30 28 31 30 22 28 30 31 29

11 31 32 34 27 34 32 33 28 25 25

12 29 30 26 30 32 31 37 29 29 32

13 41 32 35 32 30 24 26 25 29 26

14 27 31 31 34 36 20 31 29 33 33

15 34 30 32 34 32 29 20 31 31 29

16 28 30 32 24 27 29 30 35 40 34

17 24 27 28 38 34 33 30 30 33 32

18 31 32 25 30 31 27 28 23 29 28

19 36 36 22 32 27 21 28 31 31 39

20 26 29 30 25 36 25 27 32 27 23

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = #
ED : Extremo Derecha ED = #
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 80+800 23-Ago-23

Km 81+200

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

53.85 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.13 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

70.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 14

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 30 34 24 25 30 33 31 30 26

2 22 27 31 26 34 23 33 25 30 21

3 30 27 31 21 27 26 30 35 33 24

4 29 29 35 29 29 27 27 17 32 29

5 32 31 28 29 31 24 21 29 29 42

6 30 35 39 22 37 36 35 35 35 30

7 31 36 31 33 34 29 24 27 23 30

8 30 34 29 31 26 32 34 28 30 30

9 31 33 31 23 22 28 31 28 27 20

10 32 33 37 34 25 26 35 34 31 34

11 34 33 36 45 32 30 33 33 30 33

12 28 30 28 29 25 29 28 34 31 33

13 25 32 34 24 28 29 32 23 36 27

14 38 36 32 27 33 29 23 28 32 30

15 37 25 31 24 22 34 34 27 30 31

16 32 31 28 29 32 32 38 33 29 30

17 32 24 37 26 27 34 34 26 22 37

18 26 26 30 32 30 31 28 30 26 35

19 40 33 31 28 35 31 26 37 30 33

20 27 27 29 23 35 32 35 33 27 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 1/3
ED : Extremo Derecha ED = #
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 81+200 23-Ago-23

Km 81+600

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

55.13 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.19 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

71.67 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 15

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 36 20 35 36 38 32 38 29 28

2 30 29 25 38 28 30 21 33 36 32

3 34 33 34 34 30 33 32 30 29 37

4 29 32 23 40 34 44 31 29 36 29

5 28 26 27 26 28 33 25 28 24 42

6 30 29 40 37 39 28 33 22 32 31

7 28 30 29 30 31 31 34 25 29 29

8 33 29 33 30 29 22 28 31 32 27

9 35 26 35 35 37 30 38 31 33 37

10 29 29 34 29 27 26 26 32 39 33

11 31 24 26 30 33 31 23 28 26 28

12 34 34 30 28 31 26 19 36 31 23

13 34 30 38 28 28 27 31 30 29 27

14 35 28 36 25 34 30 30 31 33 26

15 37 32 28 28 27 30 31 26 33 30

16 29 27 33 37 32 31 26 28 31 25

17 31 32 28 32 33 27 40 31 27 34

18 26 28 27 35 23 30 37 27 35 28

19 23 29 27 37 26 26 30 24 34 32

20 25 28 35 34 31 36 29 30 25 32

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 2/5
ED : Extremo Derecha ED = #
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 81+600 23-Ago-23

Km 82+000

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

55.38 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.20 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

72.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 16

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 38 32 31 33 32 28 26 29 27 24

2 28 33 22 27 33 26 35 28 33 29

3 24 30 32 28 30 34 35 42 29 36

4 28 30 38 40 36 26 26 29 38 25

5 30 36 30 37 21 33 31 37 29 32

6 26 28 22 31 28 30 23 30 28 34

7 24 26 22 24 24 18 26 29 23 29

8 28 41 23 31 37 23 30 28 33 34

9 31 44 35 33 26 41 33 42 26 28

10 29 28 35 22 29 31 28 29 29 26

11 40 37 33 23 19 29 22 33 30 27

12 30 38 28 27 28 31 27 27 30 34

13 26 32 33 27 26 27 29 25 35 32

14 29 27 34 32 40 35 27 30 31 23

15 25 28 33 24 32 31 27 30 39 37

16 30 35 27 25 35 27 31 27 35 31

17 21 33 32 31 31 32 29 31 36 30

18 25 29 24 31 32 34 31 30 28 25

19 26 32 30 25 34 27 30 30 37 25

20 31 29 31 29 19 30 27 30 30 29

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 3/4
ED : Extremo Derecha ED = 0.00
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 15

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+000 23-Ago-23

Km 82+400

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

60.58 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.45 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

78.75 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 17

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 32 30 22 27 28 32 31 28 23

2 36 31 28 25 35 25 25 24 22 38

3 33 32 31 31 30 32 20 34 19 36

4 34 33 28 36 34 31 25 41 30 33

5 28 27 38 30 32 35 24 28 32 35

6 34 25 20 24 33 37 33 31 26 29

7 30 32 34 31 37 33 29 27 27 31

8 36 36 29 31 31 33 31 25 29 28

9 29 36 32 31 42 40 44 28 36 36

10 35 35 31 39 28 33 32 30 27 34

11 25 23 35 32 32 30 34 33 29 32

12 31 26 29 33 33 43 34 28 30 33

13 32 30 24 33 38 26 31 29 32 29

14 33 30 27 27 34 36 31 32 26 39

15 34 30 30 36 32 30 35 30 44 34

16 33 28 31 30 37 32 32 24 29 29

17 47 38 38 33 38 33 30 30 31 36

18 28 34 36 25 34 25 27 34 34 38

19 28 20 41 40 36 32 32 35 32 37

20 25 29 27 30 39 33 27 35 26 30

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 2/3
ED : Extremo Derecha ED = 3/5
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+400 23-Ago-23

Km 82+800

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

58.72 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.36 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

76.33 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 18

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 31 47 32 30 39 38 30 37 33

2 38 29 19 34 33 28 31 30 29 31

3 34 25 34 30 36 26 33 31 19 35

4 28 28 29 32 30 27 30 28 33 24

5 24 31 36 23 26 37 26 37 31 27

6 23 39 27 36 38 23 31 36 22 40

7 27 33 32 34 38 36 34 32 31 30

8 27 28 28 33 26 32 33 26 34 30

9 23 31 29 34 31 28 30 36 32 26

10 34 44 20 31 38 32 24 35 30 29

11 40 25 36 34 37 41 42 27 31 46

12 24 28 31 35 35 36 40 27 30 33

13 38 22 29 32 40 35 38 32 39 29

14 43 23 28 43 29 39 21 25 30 24

15 29 24 31 35 32 26 32 32 28 28

16 26 25 32 39 30 42 26 33 24 39

17 29 32 29 36 30 22 35 42 20 36

18 20 41 25 31 29 24 35 33 33 34

19 27 28 28 27 28 30 33 34 35 25

20 31 34 37 29 36 38 32 26 33 31

Siendo:
*-+ : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = #
ED : Extremo Derecha ED = 4/5
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 17

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 82+800 23-Ago-23

Km 83+200

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

68.46 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.82 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

89.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 19

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 35 22 29 30 36 34 27 28 29

2 31 25 35 37 33 31 36 29 40 19

3 36 30 34 29 29 23 33 30 25 32

4 34 33 35 34 27 41 36 37 31 40

5 32 32 34 39 37 36 36 36 37 29

6 28 37 30 28 35 25 33 31 24 25

7 36 25 29 22 29 26 30 27 30 35

8 28 27 32 28 27 31 30 34 26 26

9 40 34 36 41 38 42 46 29 38 29

10 28 28 27 32 32 30 31 38 29 33

11 30 24 27 28 37 31 35 31 30 30

12 33 28 30 28 22 26 29 30 36 31

13 38 23 23 32 32 26 38 30 45 28

14 33 25 34 37 32 20 32 28 20 30

15 32 38 32 30 21 24 27 31 29 36

16 30 36 27 37 28 36 34 32 36 37

17 22 30 37 38 35 39 27 30 28 33

18 32 33 33 26 29 33 32 32 31 30

19 38 35 27 34 24 33 37 37 31 39

20 33 32 40 25 26 35 34 35 38 36

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 0.77
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 0.67
ED : Extremo Derecha ED = 0.33
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 15

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-
3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 83+200 23-Ago-23

Km 83+600

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

61.54 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

3.49 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

80.00 mm
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PROYECTO:

TRAMO : LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : FECHA :

LUGAR : LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : ENSAYO : 20

5 mm

1:10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 29 30 35 30 38 31 34 22 32 45

2 21 28 38 31 22 32 22 40 35 39

3 26 23 25 38 28 25 36 30 32 38

4 31 32 31 21 35 38 28 28 30 26

5 26 35 30 37 22 22 24 36 25 35

6 40 38 32 26 32 31 22 38 26 33

7 44 32 39 38 33 31 25 28 40 42

8 39 41 36 25 34 39 19 37 42 35

9 36 33 41 43 28 41 31 36 40 24

10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33

11 24 40 29 23 25 30 27 29 30 30

12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 30

13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36

14 30 27 30 28 37 35 26 29 31 24

15 29 28 30 26 27 28 33 32 28 29

16 35 32 30 26 24 33 29 38 26 29

17 25 28 35 31 28 19 33 32 33 28

18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25

19 28 34 30 27 29 33 32 25 30 40

20 31 32 36 25 25 28 27 31 26 26

Siendo:
EP : Espesor de la pastilla Fc = 1.11
LI : Posición inicial del puntero
LF : Posición final del puntero

Siendo:
D : Rango
EI : Extremo Izquierda EI = 5/7
ED : Extremo Derecha ED = 0
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 17

D =

D correg.  =

IRI = 0.0485 * D (D<40)
IRI = 0.593+0.0471*D(D>40)

IRI =

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO 
MERLIN

EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-3SQ 
TRAMO LAMPA - PALCA, 2023

Km 83+600 23-Ago-23

Km 84+000

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

CARRIL IZQ. POSICIÓN PUNT. INICIAL 25.0 mm ESPESOR DE PASTILLA OPERADOR: A. P. S. G. y N. R. S. G.

ASISTENTE:

3.- LECTURAS DE CAMPO 4.- HISTOGRÁMA DE FRECUENCIAS

D
EP

RE
SI

O
N

ES
 ( 

26
 - 

50
)

5.- CÁLCULO DEL FACTOR DE CORRECCIÓN Y EL RANGO CORREGIDO

Fc = ( EP * 10 ) / [ ( LI - LF ) * 5 ]

HUELLA EXTER POSICIÓN PUNT. FINAL 16.0 mm PIVOT / PUNT.

8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES

ES
CA

LA
 D

E 
D

IS
PE

RS
IO

N

     D correg. = D * Fc

98.41 mm

7.- CÁLCULO DEL IRI

RUGOSIDAD

5.23 m/km

E
L

E
V

A
C

IO
N

E
S

 (
0 

- 
25

)

6.- CÁLCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreg"

D = ( EI + ED + AH ) * 5

88.57 mm
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ANEXO C: 
RESULTADOS 

VIGA BENKELMAN 
  



PROYECTO : TESIS: "EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023"

CARRETERA : PALCA - LAMPA SEPARACION : 100 m FECHA:

CAPA: P. INICIAL Km 80+000 80 psi EAL: 2

1.50 cm P. FINAL Km 84+000 CARGA EJE: Dadm= 1 1.3
N.B.G

0 cm Lmax F. ESTAC. AMB. CAPA D0

80+000 der. 0.60 m 0 33 1.3 09:10 30.4 21.0 0.999 86

80+100 der. 0.60 m 0 24 1.3 09:15 30.4 21.3 0.998 62

80+200 der. 0.60 m 0 46 1.3 09:20 30.6 24.5 0.993 119

80+300 der. 0.60 m 0 25 1.3 09:25 30.5 24.5 0.993 65

80+400 der. 0.60 m 0 54 1.3 09:30 31.8 24.2 0.994 140

80+500 der. 0.60 m 0 39 1.3 09:35 33.8 23.7 0.994 101

80+600 der. 0.60 m 0 39 1.3 09:40 31.7 23.1 0.995 101 PROMEDIO: 92.7 mm/100

80+700 der. 0.60 m 0 25 1.3 09:45 32.2 26.2 0.991 64 MÍNIMO : 51.4 mm/100

80+800 der. 0.60 m 0 41 1.3 09:50 32.7 24.6 0.993 106 MÁXIMO : 193.5 mm/100

80+900 der. 0.60 m 0 32 1.3 09:55 31.7 24.8 0.993 83 DESVIACIÓN S : 28.6 mm/100

81+000 der. 0.60 m 0 75 1.3 10:00 32.9 25.1 0.992 194 DEF. CARACT. : 139.8 mm/100

81+100 der. 0.60 m 0 43 1.3 10:05 30.9 25.4 0.992 111

81+200 der. 0.60 m 0 27 1.3 10:10 31.8 23.9 0.994 70

81+300 der. 0.60 m 0 20 1.3 10:15 32.6 27.4 0.989 51

81+400 der. 0.60 m 0 58 1.3 10:20 31.0 28.6 0.987 149

81+500 der. 0.60 m 0 34 1.3 10:25 32.6 27.8 0.988 87

81+600 der. 0.60 m 0 53 1.3 10:30 32.9 29.4 0.986 136

81+700 der. 0.60 m 0 35 1.3 10:35 30.4 30.2 0.985 90

81+800 der. 0.60 m 0 29 1.3 10:40 31.7 28.9 0.987 74

81+900 der. 0.60 m 0 31 1.3 10:45 29.8 29.3 0.986 79

82+000 der. 0.60 m 0 45 1.3 10:50 30.8 28.7 0.987 115

82+100 der. 0.60 m 0 39 1.3 10:55 31.5 28.1 0.988 100

82+200 der. 0.60 m 0 27 1.3 11:00 30.1 29.3 0.986 69

82+300 der. 0.60 m 0 31 1.3 11:05 29.9 29.4 0.986 79

82+400 der. 0.60 m 0 24 1.3 11:10 30.7 29.6 0.986 62

82+500 der. 0.60 m 0 46 1.3 11:15 30.4 30.5 0.984 118

82+600 der. 0.60 m 0 31 1.3 11:20 31.0 31.3 0.983 79

82+700 der. 0.60 m 0 34 1.3 11:25 29.8 31.5 0.983 87

82+800 der. 0.60 m 0 26 1.3 11:30 29.2 31.9 0.982 66

82+900 der. 0.60 m 0 39 1.3 11:35 29.8 31.2 0.983 100

83+000 der. 0.60 m 0 29 1.3 11:40 29.3 30.9 0.984 74

83+100 der. 0.60 m 0 43 1.3 11:45 30.5 30.4 0.985 110

83+200 der. 0.60 m 0 32 1.3 11:50 31.3 31.5 0.983 82

83+300 der. 0.60 m 0 31 1.3 11:55 31.0 31.9 0.982 79

83+400 der. 0.60 m 0 29 1.3 12:00 31.5 32.0 0.982 74

83+500 der. 0.60 m 0 37 1.3 12:05 30.8 32.0 0.982 94

83+600 der. 0.60 m 0 25 1.3 12:10 31.0 31.6 0.983 64

83+700 der. 0.60 m 0 35 1.3 12:15 31.5 30.2 0.985 90

83+800 der. 0.60 m 0 23 1.3 12:20 31.5 29.9 0.985 59

83+900 der. 0.60 m 0 51 1.3 12:25 30.2 29.7 0.986 131

84+000 der. 0.60 m 0 39 1.3 12:30 30.2 29.1 0.987 100

129 D Prom 93

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDIDA DE LA DEFLEXION DE UN PAVIMENTO FLEXIBLE EMPLEANDO LA VIGA 

BENKELMAN

ASTM D 4695 ; MTC E-1002

21-Ago-23

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

6.- EQUIPOS DE MEDICIÓN

A.P.S.G & N.R.S.G.

VIGA BENK.

F. ESTACNL OPERADOR:

ESPESOR (e): 8,200 Kg 245 mm/100 Nº BRAZOS VIGA: ASISTENTE:

Otta Seal PRESIÓN DE INFLADO: 3.20E+04 RELACIÓN BRAZO:

DEFLEXIONES

mm/100

DEFLEXIÓN 

PROMEDIO

Curva

DIAL 1
HORA

[ºC]
CORREC

3.- LECTURAS DE CAMPO INICIAL=100 4.- RESULTADOS

KM

C
A

R
R

IL DIST. AL 

BORDE 

EXTER.

LECTURA DE DIAL (mm/100) TEMPERATURA

OBSERVACIONES

VIBE

Curva

Curva

TERMÓMETRO

TBOL32

7.- EQUIPOS DE MEDICIÓN

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Curva

Curva

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

Tangente

NOTA: Correccción temperatura:  D20= 1/(0.001*(Tcapa-20)*e+1), Tcapa en ºc DATOS: 41 Dc < Dadm , OK 

Tangente

Tangente

Tangente



5.- GRÁFICO
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PROYECTO : TESIS: "EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE MÉTODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-3SQ TRAMO LAMPA - PALCA, 2023"

CARRETERA : PALCA - LAMPA SEPARACION : 100 m FECHA:

CAPA: P. INICIAL Km 80+000 80 psi EAL: 2

1.50 cm P. FINAL Km 84+000 CARGA EJE: Dadm= 1 1.3
N.B.G

0 cm Lmax F. ESTAC. AMB. CAPA D0

80+000 izq. 0.60 m 0 30 1.3 09:10 30.4 21.0 0.999 78

80+100 izq. 0.60 m 0 30 1.3 09:15 30.4 21.3 0.998 78

80+200 izq. 0.60 m 0 40 1.3 09:20 30.6 24.5 0.993 103

80+300 izq. 0.60 m 0 22 1.3 09:25 30.5 24.5 0.993 57

80+400 izq. 0.60 m 0 42 1.3 09:30 31.8 24.2 0.994 109

80+500 izq. 0.60 m 0 36 1.3 09:35 33.8 23.7 0.994 93

80+600 izq. 0.60 m 0 25 1.3 09:40 31.7 23.1 0.995 65 PROMEDIO: 91.4 mm/100

80+700 izq. 0.60 m 0 32 1.3 09:45 32.2 26.2 0.991 82 MÍNIMO : 56.2 mm/100

80+800 izq. 0.60 m 0 40 1.3 09:50 32.7 24.6 0.993 103 MÁXIMO : 141.9 mm/100

80+900 izq. 0.60 m 0 34 1.3 09:55 31.7 24.8 0.993 88 DESVIACIÓN S : 21.6 mm/100

81+000 izq. 0.60 m 0 55 1.3 10:00 32.9 25.1 0.992 142 DEF. CARACT. : 126.9 mm/100

81+100 izq. 0.60 m 0 46 1.3 10:05 30.9 25.4 0.992 119

81+200 izq. 0.60 m 0 31 1.3 10:10 31.8 23.9 0.994 80

81+300 izq. 0.60 m 0 22 1.3 10:15 32.6 27.4 0.989 57

81+400 izq. 0.60 m 0 49 1.3 10:20 31.0 28.6 0.987 126

81+500 izq. 0.60 m 0 32 1.3 10:25 32.6 27.8 0.988 82

81+600 izq. 0.60 m 0 50 1.3 10:30 32.9 29.4 0.986 128

81+700 izq. 0.60 m 0 42 1.3 10:35 30.4 30.2 0.985 108

81+800 izq. 0.60 m 0 32 1.3 10:40 31.7 28.9 0.987 82

81+900 izq. 0.60 m 0 30 1.3 10:45 29.8 29.3 0.986 77

82+000 izq. 0.60 m 0 45 1.3 10:50 30.8 28.7 0.987 115

82+100 izq. 0.60 m 0 41 1.3 10:55 31.5 28.1 0.988 105

82+200 izq. 0.60 m 0 34 1.3 11:00 30.1 29.3 0.986 87

82+300 izq. 0.60 m 0 38 1.3 11:05 29.9 29.4 0.986 97

82+400 izq. 0.60 m 0 24 1.3 11:10 30.7 29.6 0.986 62

82+500 izq. 0.60 m 0 42 1.3 11:15 30.4 30.5 0.984 108

82+600 izq. 0.60 m 0 40 1.3 11:20 31.0 31.3 0.983 102

82+700 izq. 0.60 m 0 29 1.3 11:25 29.8 31.5 0.983 74

82+800 izq. 0.60 m 0 33 1.3 11:30 29.2 31.9 0.982 84

82+900 izq. 0.60 m 0 33 1.3 11:35 29.8 31.2 0.983 84

83+000 izq. 0.60 m 0 25 1.3 11:40 29.3 30.9 0.984 64

83+100 izq. 0.60 m 0 37 1.3 11:45 30.5 30.4 0.985 95

83+200 izq. 0.60 m 0 37 1.3 11:50 31.3 31.5 0.983 95

83+300 izq. 0.60 m 0 40 1.3 11:55 31.0 31.9 0.982 102

83+400 izq. 0.60 m 0 33 1.3 12:00 31.5 32.0 0.982 84

83+500 izq. 0.60 m 0 29 1.3 12:05 30.8 32.0 0.982 74

83+600 izq. 0.60 m 0 22 1.3 12:10 31.0 31.6 0.983 56

83+700 izq. 0.60 m 0 29 1.3 12:15 31.5 30.2 0.985 74

83+800 izq. 0.60 m 0 30 1.3 12:20 31.5 29.9 0.985 77

83+900 izq. 0.60 m 0 47 1.3 12:25 30.2 29.7 0.986 120

84+000 izq. 0.60 m 0 51 1.3 12:30 30.2 29.1 0.987 131

119 D Prom 91NOTA: Correccción temperatura:  D20= 1/(0.001*(Tcapa-20)*e+1), Tcapa en ºc DATOS: 41 Dc < Dadm , OK 
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Tangente

Curva TBOL32

Curva

Curva 7.- EQUIPOS DE MEDICIÓN

VIBE

Curva

Curva TERMÓMETRO

OBSERVACIONES

DEFLEXIONES

mm/100

DEFLEXIÓN 

PROMEDIO
DIAL 1

HORA
[ºC]

CORREC
VIGA BENK.

3.- LECTURAS DE CAMPO INICIAL=100 4.- RESULTADOS 6.- EQUIPOS DE MEDICIÓN

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDIDA DE LA DEFLEXION DE UN PAVIMENTO FLEXIBLE EMPLEANDO LA VIGA 

BENKELMAN

ASTM D 4695 ; MTC E-1002

22-Ago-23

1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL

KM

C
A

R
R

IL DIST. AL 

BORDE 

EXTER.

LECTURA DE DIAL (mm/100) TEMPERATURA

A.P.S.G & N.R.S.G.

ESPESOR (e): 8,200 Kg 245 mm/100 Nº BRAZOS VIGA: ASISTENTE:

Otta Seal PRESIÓN DE INFLADO: 3.20E+04 RELACIÓN BRAZO: F. ESTACNL OPERADOR:
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Progresivas (Km)

DEFLEXIONES LADO DERECHO

Deflexion Admisible Deflexion Caracteristica DO PROMEDIO



 
 
 
 

ANEXO D:  
ÁBACOS DEL PCI 

  



1. PIEL DE COCODRILO 

 

2. EXUDACIÓN 

 

3. GRIETA EN BLOQUE 

 



4. ELEVACIONES Y HUNDIMIENTOS 

 

5. CORRUGACIONES  

 

6. DEPRESIONES 

 



7. GRIETA DE BORDE 

 

8. GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTAS 

 

9. DESNIVEL DE CALZADA 

 



10. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES 

 

11. BACHEO 

 

12. AGREGADOS PULIDOS 

 



13. HUECOS 

 

14. CRUCE DE RIELES 

 

15. AHUELLAMIENTO 

 



16. DEFORMACIÓN POR EMPUJE 

 

17. GRIETA DE DESPLAZAMIENTO 

 

18. HINCHAMIENTOS 

 



19. DISGREGACIÓN Y DESINTEGRACIÓN (DESGASTE) 

 

 

20. VALOR DE DEDUCCIÓN CORREGIDA 

 

 

 



 
 
 
 

ANEXO E: 
PANEL 

FOTOGRÁFICO 
  



PANEL FOTOGRÁFICO DEL PCI 
 

Fotografía N ° 01. Vía Palca – Lampa progresiva: Km 80+000. 
 

 

Fotografía N ° 02. Vía Palca – Lampa progresiva: Km 80+000. 
 



 
 

Fotografía N ° 03. Vía Palca – Lampa progresiva: Km 84+000. 
 

 

Fotografía N ° 04. Falla tipo 11 parcheo de bacheo y zanjas de severidad baja. 



 
 

Fotografía N ° 05. Falla tipo 07 grieta de borde de severidad baja. 
 

 

Fotografía N ° 06. Falla tipo 02 exudación de severidad baja del método del PCI. 



 
 

Fotografía N ° 07. Falla tipo 19 meteorización o desprendimiento de agregados de 
severidad baja del método del PCI. 

 
 

Fotografía N ° 08. Falla tipo 15 ahuellamiento de severidad baja del método del PCI. 



PANEL FOTOGRÁFICO DEL IRI 
 

Fotografía N ° 09. Calibración del rugosímetro Merlin y toma de datos para el cálculo 
del factor de corrección. 

 
 

Fotografía N ° 10. Tabla de valores del rugosímetro Merlin por las que oscila las 
lecturas. 



 

 
 

Fotografía N ° 11. Operación del rugosímetro Merlin. 
 

 

Fotografía N ° 12. Operación del rugosímetro Merlin y apunte de los resultados. 



PANEL FOTOGRÁFICO DEL ENSAYO DE DEFLECTOMETRÍA 
 

Fotografía N ° 13. Pesaje del camión volquete en el grífo los Pinos - Juliaca. 
 

 

Fotografía N ° 14. Pesaje del camión volquete de 8,200.00 kg. 



 
 

Fotografía N ° 15. Inflado de las llantas del camión volquete a 80 psi. 
 

 

Fotografía N ° 16. Equipo de trabajo en campo para ensayo de Viga Benkelman. 



 
 

Fotografía N ° 17. Colocado de la Viga Benkelman entre las llantas del eje posterior. 
 

 

Fotografía N ° 18. Ajuste del dial y encendido del vibrador. 



 
 

Fotografía N ° 19. Señal de inicio para el avance del camión volquete, deflexión a L0. 
 

 

Fotografía N ° 20. Deflexión a Lmax. 



 
 

Fotografía N ° 21. De igual manera se realizó el procedimiento hasta el Km 84+000 
como de retorno. 



 
 
 

ANEXO F: 
CERTIFICADOS DE 

CALIBRACIÓN DE LOS 
EQUIPOS 

  



CENTRO ESPECIALIZADO EN METROLOGÍA INDUSTRIAL.
AV. LOS ALISOS 1727 - SAN MARTÍN DE PORRES.

www.cemindustrial.com         jesus.quinto@cemind.com       ventas@cemind.com
Telef.: 958009776     /  958009777

CERTIFICADO DE CALIBRACIÓN LL-177-2022
Laboratorio de Longitud Pág. 1 de 2

Expediente 20445

Solicitante

Dirección

Instrumento de medición VIGA BENKELMAN

Marca (o Fabricante) ELE INTERNATIONAL

Modelo 47-1460

Número de Serie H050710

Procedencia U.S.A

IdenƟficación 672288130001

Ubicación del equipo

Lugar de Calibración AV. JORGE BASADRE 640 – PUNO

Fecha de Calibración 2022-11-03

Método de Calibración

La calibración se realizó por comparación directa usando patrones calibrados.

Trazabilidad

Patrones uƟlizados: LLA-C-016-2021; T-3787-2021.

Condiciones Ambientales
Temperatura promedio: 16,9 °C ; Humedad relaƟva prom. 42 H.R%

Fecha de emisión Jefe del laboratorio de calibración

2022-11-08

Este cerƟficado de calibración 
documenta la trazabilidad a los 
patrones nacionales o 
internacionales, que realizan las 
unidades de la medición de 
acuerdo con el Sistema 
Internacional de Unidades (SI).

Los resultados son validos en el 
momento de la calibración. Al 
solicitante le corresponde 
disponer en su momento la 
ejecución de una recalibración.

Este cerƟficado de calibración no 
podrá ser reproducido 
parcialmente sin la aprobación 
por escrito del laboratorio emisor. 

Los cerƟficados de calibración sin 
firma y sello no son válidos.

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO-
PUNO

AV. EL SOL NRO.329 BARRIO BELLAVISTA PUNO-
PUNO-PUNO

LABORATORIO DE PAVIMENTOS – ESCUELA 
PROFESIONAL DE ING. CIVIL UNAP

Los resultados de la calibración realizada Ɵenen trazabilidad a los patrones nacionales del INACAL-DM, en concordancia con el 
Sistema Internacional de Unidades de Medida (SI).



CENTRO ESPECIALIZADO EN METROLOGÍA INDUSTRIAL.
AV. LOS ALISOS 1727 - SAN MARTÍN DE PORRES.

www.cemindustrial.com         jesus.quinto@cemind.com       ventas@cemind.com
Telef.: 958009776     /  958009777

CERTIFICADO DE CALIBRACIÓN LL-177-2022
Laboratorio de Longitud Pág. 2 de 2

Resultado de Medición

Brazo 1
Marca del dial ELE Serie 052629509
Modelo HT-352M Rango 25 mm
Cod. De IdenƟficación NO INDICA División 0,01 mm

Valor Lectura del instrumento Promedio
Nominal L1 L2 L3 (L1+L2+L3)/3

mm mm mm mm mm
4 1,52 1,52 1,52 1,52 2,63 0,02
6 2,51 2,50 2,49 2,50 2,40 0,02
8 3,49 3,47 3,48 3,48 2,30 0,02

Relación Promedio Brazo 1 2,44

Observaciones
· Se colocó una eƟqueta autoadhesiva con la indicación de "CALIBRADO"
· La incerƟdumbre de medición se ha obtenido mulƟplicando la incerƟdumbre estándar de la medición por 
 el factor de cobertura k=2 para una distribución normal de aproximadamente 95 %.

Fin del documento.

Relación de 
brazo

IncerƟdumbre 
mm



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANEXO G: 
PLANOS DEL TRAMO 

EN ESTUDIO 











 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANEXO H: 
CONTEO DE ESTUDIO 

DE TRÁFICO 
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SERVICIO DE GESTIÓN, MEJORAMIENTO Y CONSERVACIÓN VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL 

CORREDOR VIAL: PRO-REGIÓN PUNO PAQUETE # 3: RUTAS PE-34 R, PE-3S Q Y PE-3S R 
Pág. 56 

 

Interpretación: El flujo vehicular actual de vehículos ligeros abarca el 86.76%, en el rubro de vehículos 

pesados destacan los vehículos de 2 ejes con un 11.17% del total del flujo vehicular, 0.85% de vehículos 

de 3 ejes, vehículos de 4 ejes con un 0.43% del total del flujo vehicular, vehículos de 5 ejes con un 

0.64% del total del flujo vehicular, vehículos de 6 ejes con un 0.14% del total del flujo vehicular, Se 

puede apreciar a mayor detalle en la ilustración 24. 

 
Tabla 29. Índice Medio Diario Anual, Estación E-5 

 
Fuente: Elaboración propia 

 
El Índice Medio Diario Anual se obtiene multiplicando el tránsito promedio diario semanal por el factor 

de corrección. En la tabla 29 se muestra el Índice Medio Diario Anual encontrado para la estación E-5 

(IMDA = 227veh/día) y la composición vehicular correspondiente. 

 

  

IMDa IMDa Distrib.

Entrada:  

Palca

Salida: 

Lampa %

Autos 24 20 44 19.38%

S. Wagon 10 9 19 8.37%

C. Pick Up 31 24 55 24.23%

C. Panel 2 2 4 1.76%

Combi Rural 40 38 78 34.36%

Micro 1 0 1 0.44%

Omnibus 2E 1 0 1 0.44%

Omnibus 3E 0 0 0 0.00%

Omnibus 4E 0 0 0 0.00%

Camion 2E 13 10 23 10.13%

Camión 3E 1 1 2 0.88%

Camion  4E 0 0 0 0.00%

Semitrayles 2S2 0 0 0 0.00%

Semitrayles 2S3 0 0 0 0.00%

Semitrayles 3S2 0 0 0 0.00%

Semitrayles 3S3 0 0 0 0.00%

Traylers 2T2 0 0 0 0.00%

Traylers 2T3 0 0 0 0.00%

Traylers 3T2 0 0 0 0.00%

Traylers 3T3 0 0 0 0.00%

TOTAL IMD 123 104 227 100.00

TRAFICO VEHICULAR 

Clasificación   E- 5 Lampa 2

(Veh/dia)

Tipo de Vehículos 
IMDa 

Total

1738



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANEXO I: 
MATRIZ DE 

CONSISTENCIA 



Matriz de consistencia: “Evaluación superficial del tratamiento Otta Seal mediante métodos no destructivos en el mejoramiento del corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 2023” 

 

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPÓTESIS VARIABLES DIMENSIONES UNDIDAD INDICADORES METODOLOGÍA 

Problema General Objetivo General Hipótesis General 
Variable 

Independiente Gradación de 

agregados 

De acuerdo a 

la 

granulometría. 

Gradación abierta 

TIPO DE 

INVESTIGACIÓN 

Investigación aplicativa 

 

NIVEL DE 

INVESTIGACIÓN 

Descriptivo 

 

DISEÑO DE 

INVESTIGACIÓN 

No experimental 

 

ENFOQUE 

Mixto 

 

POBLACIÓN 

Carretera Lampa - Palca 

del km 64+280 al km 

96+311 que comprende 

una longitud de 32.70 Km. 

 

MUESTRA 

Son 4.00 km del km 

80+000 al km 84+000 

proyecto de mejoramiento 

vial a nivel Otta Seal, del 

tramo Lampa – Palca. 

 

 

¿Cuál es la condición 

superficial del tratamiento 

Otta Seal en el 

mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 

2023? 

Evaluar la condición 

superficial del tratamiento 

Otta Seal mediante 

métodos no destructivos en 

el mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 

2023. 

La evaluación de la condición 

superficial del tratamiento Otta Seal 

en el mejoramiento del corredor vial 

PE-3SQ tramo Lampa - Palca 

presenta un eficiente desempeño del 

pavimento flexible y una buena 

alternativa de solución para vías de 

bajo volumen de tránsito 

Tratamiento 

Superficial 

Otta Seal 

Gradación media 

Gradación densa 

Vida Útil Años 

Periodo de 

Diseño 

Mantenimiento 

Periódico 

Mantenimiento 

Rutinario 

Problemas Específicos Objetivos Específicos Hipótesis Específicas 
Variable 

Dependiente 
Índice de 

Condición de 

Pavimento (PCI) 

Escala 

numérica de 0 

al 100 

Irregularidad 

¿Cuál es el índice de 

condición del pavimento 

(PCI) del tratamiento 

superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 

2023? 

Evaluar el índice de 

condición del pavimento 

(PCI) del tratamiento 

superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del corredor 

vial PE-3SQ tramo Lampa 

- Palca, 2023 

El PCI del tratamiento superficial 

Otta Seal en el mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ tramo Lampa - 

Palca, presenta un estado de 

conservación del pavimento entre 

buena y excelente dentro de la escala 

de clasificación PCI 

Evaluación 

funcional, 

estructural y 

superficial 

Clase 

Severidad 

Índice de 

Rugosidad 

Internacional 

(IRI) 

m/km 

IRI Promedio 

IRI Característico 

¿Cuál es el Índice de 

Rugosidad Internacional 

(IRI) del tratamiento 

superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 

2023? 

Evaluar el Índice de 

Rugosidad Internacional 

(IRI) del tratamiento 

superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del corredor 

vial PE-3SQ tramo Lampa 

- Palca, 2023 

El IRI del tratamiento superficial Otta 

Seal en el mejoramiento del corredor 

vial PE-3SQ tramo Lampa - Palca, 

presenta valores entre 3.00 m/km a 

5.00 m/km comprendido dentro de las 

especificaciones de los corredores 

viales por niveles de servicio. 

Deflexiones mm 

Deflexiones 

Características 

¿Cuál es el estado de las 

deflexiones usando la 

viga Benkelman del 

tratamiento superficial 

Otta Seal en el 

mejoramiento del 

corredor vial PE-3SQ 

tramo Lampa - Palca, 

2023? 

Evaluar el estado de las 

deflexiones usando la viga 

Benkelman del tratamiento 

superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del corredor 

vial PE-3SQ tramo Lampa 

- Palca, 2023 

El estado de las deflexiones del 

tratamiento superficial Otta Seal en el 

mejoramiento del corredor vial PE-

3SQ tramo Lampa - Palca, permite 

determinar el estado estructural, para 

el caso de tratamientos superficiales 

no tiene un aporte a la capacidad 

estructural del pavimento 

Radio de 

Curvatura 
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