ANEXO A:
RESULTADOS
DEL PCI



UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+000 AREA DE MUESTREO 210.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+050 UNIDAD DE MUESTRA 01
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 420m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 420m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+050
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+000
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 1.36 5.95 0.18 7.49 3.56% 7
14 L 0.32 0.32 0.15% 0
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 7.00 7.00 1 7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 7
% REGULAR PCI = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+050 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+100 UNIDAD DE MUESTRA 02
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 80+100
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+050
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.91 9.00 9.91 4.13% 8
14 L 1.80 1.80 0.75% 0
Siendo: TOTAL 8
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 8.00 8.00 1 1 8

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 8
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 8
% REGULAR PCl = 92
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+100 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+150 UNIDAD DE MUESTRA 03
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+150
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+100
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 3.60 5.95 9.55 3.98% 7
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 7.00 7.00 1 1 7

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 7
% REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+150 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+200 UNIDAD DE MUESTRA 04
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 80+200
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+150
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 1.40 1.26 2.66 1.09% 3
14 L 0.49 0.49 0.20% 0
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 3.00 3.00 1 1 3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 3
% REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+200 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+250 UNIDAD DE MUESTRA 05
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 80+250
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+200
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 4.40 4.40 1.83% 5
18 L 0.02 0.02 0.01% 0
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 5.00 5.00 1 1 5

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 5
% REGULAR PCl = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+250 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+300 UNIDAD DE MUESTRA 06
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+300
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+250
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
2 L 7.60 7.60 3.17% 1
Siendo: TOTAL 1
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD= 1.00
Numero max. de valores deducidos m= 101 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+300 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+350 UNIDAD DE MUESTRA 07
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+350
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+300
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
7 L 0.80 2.00 2.80 5.60 2.33% 3
11 L 1.35 0.35 1.70 0.71% 2
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 3.00 3.00 1 3
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 3
% REGULAR PCI = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+350 AREA DE MUESTREO 235.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+400 UNIDAD DE MUESTRA 08
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 470 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 470m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+400
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+350
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 2.47 2.47 1.05% 3
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 3.00 3.00 1 1 3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 3
% REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+400 AREA DE MUESTREO 235.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+450 UNIDAD DE MUESTRA 09
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 470 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 470m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+450
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+400
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
14 L 1.80 1.80 0.77% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+450 AREA DE MUESTREO 235.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+500 UNIDAD DE MUESTRA 10
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 470 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 470m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+500
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+450
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
14 L 0.60 0.60 0.26% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+500 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+550 UNIDAD DE MUESTRA 11
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+550
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+500
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.24 0.57 0.24 0.64 1.69 0.70% 2
Siendo: TOTAL 2
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 2.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- O
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+550 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+600 UNIDAD DE MUESTRA 12
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+600
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+550
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.21 0.14 0.20 0.40 0.95 0.39% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO SE

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+600 AREA DE MUESTREO 175.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+650 UNIDAD DE MUESTRA 13
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 3.50 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 3.50m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+650
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+600
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.20 0.18 0.38 0.22% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+650 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+700 UNIDAD DE MUESTRA 14
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+700
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+650
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
13 L 2.00 2.00 0.83% 17
14 L 1.40 2.00 3.40 1.42% 3
Siendo: TOTAL 20
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 17.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.6 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 17.00 | 3.00 20.00 2 2 14
2 17.00 | 2.00 19.00 1 1 19
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 19
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 19
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 19
5 REGULAR PCl = #
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+700 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+750 UNIDAD DE MUESTRA 15
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 80+750
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+700
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
13 L 1.00 1.00 0.41% 9
14 L 0.30 0.30 0.12% 0
Siendo: TOTAL 9
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 9.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 9.00 9.00 1 1 9

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 9
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 9
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 9
% REGULAR PCl = 9
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+750 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+800 UNIDAD DE MUESTRA 16
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+800
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+750
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.12 0.45 1.80 0.66 4.20 7.23 2.95% 5
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 5.00 5.00 1 1 5
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5§
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 5
5 REGULAR PCI = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+800 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+850 UNIDAD DE MUESTRA 17
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+850
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+800
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.11 0.11 0.04% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+850 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+900 UNIDAD DE MUESTRA 18
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+900
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+850
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 6.00 6.00 2.40% 5
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 5.00 5.00 1 1 5

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 5
% REGULAR PCl = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+900 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 80+950 UNIDAD DE MUESTRA 19
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 80+950
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+900
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.13 0.13 0.05% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 80+950 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+000 UNIDAD DE MUESTRA 20
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+000
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 80+950
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 15.00 15.00 5.77% 10
Siendo: TOTAL 10
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CVD

1 10.00 10.00 1 1 10

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 10
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 10
% REGULAR PCl = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+000 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+050 UNIDAD DE MUESTRA 21
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+050
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+000
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 10.00 0.77 10.77 4.14% 8
Siendo: TOTAL 8
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 8.00 8.00 1 1 8

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 8
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 8
% REGULAR PCl = 92
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+050 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+100 UNIDAD DE MUESTRA 22
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+100
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+050
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 6.00 6.00 2.35% 5
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 5.00 5.00 1 1 5

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 5
% REGULAR PCl = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+100 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+150 UNIDAD DE MUESTRA 23
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+150
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+100
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
2 L 9.10 2.70 11.80 4.54% 1
11 L 1.04 0.56 0.66 0.08 2.00 4.34 1.67% 4
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 4.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.8 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 4.00 4.00 1 4
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 4
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 4
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 4
% REGULAR PCI = 96
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+150 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+200 UNIDAD DE MUESTRA 24
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+200
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+150
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.44 0.52 0.65 1.04 0.35 3.00 1.18% 3
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 3.00 3.00 1 1 3
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 3
5 REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+200 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+250 UNIDAD DE MUESTRA 25
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 81+250
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+200
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.25 0.25 0.10% 0
14 L 0.20 0.20 0.08% 0
Siendo: TOTAL 0
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 0.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+250 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+300 UNIDAD DE MUESTRA 26
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+300
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+250
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 2.10 2.45 1.80 1.70 2.16 1.35 0.88 0.50 12.94 4.98% 8
Siendo: TOTAL 8
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 8.00 8.00 1 8
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 8
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 8
5 REGULAR PCl = 92
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+300 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+350 UNIDAD DE MUESTRA 27
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+350
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+300
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 2.45 1.21 1.24 1.33 6.23 2.40% 5
13 L 1.00 1.00 0.38% 7
Siendo: TOTAL 12
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 7.00 | 5.00 12.00 2 10
2 7.00 | 2.00 9.00 1 9
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
MaxCDV = 10
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 10
% REGULAR PCI = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+350 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+400 UNIDAD DE MUESTRA 28
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+400
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? 1
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? I
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+350
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.88 0.66 0.06 0.08 0.80 0.05 0.84 3.36 1.32% 4
Siendo: TOTAL 4
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 4.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.8 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 4.00 4.00 1 4
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 4
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 4
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 4
5 REGULAR PCI = 96
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+400 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+450 UNIDAD DE MUESTRA 29
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+450
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+400
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
2 L 4.20 4.20 1.62% 0
11 L 0.05 0.40 0.28 0.08 1.60 11.90 0.09] 4.20 6.30 24.89 9.57% 15
Siendo: TOTAL 15
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 15.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.8 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 15.00 15.00 1 1 15
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 15
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 15
5 REGULAR PCl = 8
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+450 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+500 UNIDAD DE MUESTRA 30
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+500
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? 1 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+450
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 4.50 2.08 0.04 0.15 1.54 0.09 8.40 3.23% 7
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 7.00 7.00 1 1 7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 7
5 REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+500 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+550 UNIDAD DE MUESTRA 31
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+550
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+500
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 6.90 0.02 0.01 0.02 1.92 0.33 5.60 14.80 5.80% 10
Siendo: TOTAL 10
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 10.00 10.00 1 10
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 10
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 10
5 REGULAR PCI = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+550 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+600 UNIDAD DE MUESTRA 32
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+600
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+550
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.52 2.10 2.62 1.03% 3
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 3.00 3.00 1 1 3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 3
% REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+600 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+650 UNIDAD DE MUESTRA 33
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+650
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+600
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 9.00 2.00 11.00 4.23% 8
Siendo: TOTAL 8
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 8.00 8.00 1 1 8

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 8
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 8
% REGULAR PCl = 92
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+650 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+700 UNIDAD DE MUESTRA 35
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+700
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+650
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 8.00 4.80 2.25 15.05 5.79% 10
Siendo: TOTAL 10
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal

Max VD = 10.00
m = 9.3

Valor deducido mas alto

Numero max. de valores deducidos Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CVD

1 10.00 10.00 1 1 10

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 10
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 10
% REGULAR PCl = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+700 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+750 UNIDAD DE MUESTRA 35
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 81+750
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+700
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 3.15 0.20 3.35 1.29% 3
12 M 9.60 9.60 3.69% 0
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 3.00 3.00 1 1 3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 3
% REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+750 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+800 UNIDAD DE MUESTRA 36
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+800
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+750
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 3.60 0.88 0.15 0.05 1.75 6.42 2.52% 5
12 L 8.00 8.00 3.14% 0
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 5.00 5.00 1 5
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5§
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 5
5 REGULAR PCI = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+800 AREA DE MUESTREO 255.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+850 UNIDAD DE MUESTRA 37
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 510 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 510 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+850
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+800
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 8.00 0.08 8.08 3.17% 7
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 7.00 7.00 1 1 7

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 7
% REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+850 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+900 UNIDAD DE MUESTRA 38
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+900
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+850
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 4.50 3.50 4.95 2.00 14.95 5.75% 10
18 L 0.06 0.06 0.02% 0
Siendo: TOTAL 10
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 10.00 10.00 1 10
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
MaxCDV = 10
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 10
5 REGULAR PCI = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+900 AREA DE MUESTREO 265.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 81+950 UNIDAD DE MUESTRA 39
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.30m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.30 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 81+950
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+900
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 50.40 50.40 19.02% 22
Siendo: TOTAL 22
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 22.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q q asumido CVD
1 22.00 22.00 1 1 22
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 22
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 22
5 REGULAR PCl = 78
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 81+950 AREA DE MUESTREO 260.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+000 UNIDAD DE MUESTRA 40
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 520 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.20 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+000
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 81+950
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.88| 22.40 1.20 2.20 26.68 10.26% 16
12 H 0.16 0.16 0.06% 0
Siendo: TOTAL 16
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal

Valor deducido mas alto

Max VD = 16.00

Numero max. de valores deducidos m= 8.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD
1 16.00 16.00 1 1 16
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 16
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 16
5 REGULAR PCl = 84
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Fala 1M pAvIMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+000 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+050 UNIDAD DE MUESTRA M
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+050
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+000
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
7 L 6.00 6.00 2.45% 3
Siendo: TOTAL 3
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 3.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 3.00 3.00 1 1 3

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 3
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 3
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 3
% REGULAR PCl = 97
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+050 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+100 UNIDAD DE MUESTRA 42
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+100
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+050
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 3.75 8.10 11.85 4.84% 8
Siendo: TOTAL 8
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 8.00 8.00 1 1 8

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 8
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 8
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 8
% REGULAR PCl = 92
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+100 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+150 UNIDAD DE MUESTRA 43
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+150
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+100
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
2 L 3.50 0.25 0.24 3.99 1.63% 0
11 L 0.16 0.75 0.15 1.06 0.43% 1
Siendo: TOTAL 1
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD= 1.00
Numero max. de valores deducidos m= 101 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+150 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+200 UNIDAD DE MUESTRA 44
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+200
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? 1 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+150
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.60 3.50 4.00 8.10 3.31% 7
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m = 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 7.00 7.00 1 7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 7
5 REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+200 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+250 UNIDAD DE MUESTRA 45
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+250
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? I
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+200
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 8.00| 34.50| 19.20 61.70 25.71% 26
Siendo: TOTAL 26
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 26.00
Numero max. de valores deducidos m= 7.8 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q q asumido CVD
1 26.00 26.00 1 1 26
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 26
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 26
5 REGULAR PCl = 74
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+250 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+300 UNIDAD DE MUESTRA 46
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+300
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+250
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 16.00 0.70 16.70 6.82% 12
Siendo: TOTAL 12
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 12.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.1 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CVD

1 12.00 12.00 1 1 12

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 12
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 12
% REGULAR PCl = 88
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+300 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+350 UNIDAD DE MUESTRA 47
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+350
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+300
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 28.00 0.25 28.25 11.77% 17
Siendo: TOTAL 17
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 17.00
Numero max. de valores deducidos m = 8.6 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 17.00 17.00 1 1 17
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 17
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 17
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 17
5 REGULAR PCl = 83
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+350 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+400 UNIDAD DE MUESTRA 48
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+400
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+350
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.38| 30.00 0.30 0.63 31.31 13.04% 18
13 L 2.00 2.00 0.83% 17
Siendo: TOTAL 35
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 18.00 | 17.00 35.00 2 2 26
2 18.00 | 2.00 20.00 1 1 20
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 26
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 26
5 REGULAR PCl = 74
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+400 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+450 UNIDAD DE MUESTRA 49
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+450
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+400
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.32| 14.00 1.04 22.00 8.40 45.76 18.68% 22
Siendo: TOTAL 22
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 22.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 22.00 22.00 1 1 22
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 22
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 22
5 REGULAR PCl = 78
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+450 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+500 UNIDAD DE MUESTRA 50
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+500
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+450
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 30.00 0.52 30.52 12.46% 18
14 H 0.66 0.66 0.27% 0
Siendo: TOTAL 18
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 18.00 18.00 1 1 18
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 18
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 18
% REGULAR PCI = 82
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+500 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+550 UNIDAD DE MUESTRA 51
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+550
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? I
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+500
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
6 L 0.12 0.12 0.05% 0
11 L 30.00( 31.50 61.50 25.10% 26
14 L 1.20 1.20 2.40 0.98% 0
Siendo: TOTAL 26
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 26.00
Numero max. de valores deducidos m= 7.8 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 26.00 26.00 1 1 26
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 26
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 26
5 REGULAR PCl = 74
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+550 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+600 UNIDAD DE MUESTRA 52
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+600
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? 1 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+550
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 14.40| 10.00 1.17 25.57 10.44% 16
Siendo: TOTAL 16
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 16.00 16.00 1 1 16
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 16
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 16
5 REGULAR PCl = 84
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+600 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+650 UNIDAD DE MUESTRA 53
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 82+650
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+600
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
7 L 2.00 2.00 0.82% 2
11 M 0.84 0.84 0.34% 5
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1 5.00 5.00 1 1 5

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 5
% REGULAR PCl = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+650 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+700 UNIDAD DE MUESTRA 54
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+700
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? I
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+650
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 1.40 1.26 0.60 1.20 4.46 1.82% 5
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 5.00 5.00 1 1 5
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5§
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 5
5 REGULAR PCI = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433
| 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |
CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : Km 82+700 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA : 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL : Km 82+750 UNIDAD DE MUESTRA 55
LEVANTADO POR . APS.G&NRS.G. ANCHO DE VIA : 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+750
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+700
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 7.20 8.00 2.03 0.25 0.32 0.24 0.23 0.25 0.18 0.60 19.29 7.87% 13
Siendo: TOTAL 13
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 13.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 13.00 13.00 1 1 13
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 13
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 13
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 13
5 REGULAR PCl = &
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+750 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+800 UNIDAD DE MUESTRA 56
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+800
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+750
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.21 1.80 7.50 8.40 2.56 5.50 25.97 10.60% 16
Siendo: TOTAL 16
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal

Valor deducido mas alto

Max VD = 16.00

Numero max. de valores deducidos m= 8.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD
1 16.00 16.00 1 1 16
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 16
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 16
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 16
5 REGULAR PCl = 84
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Fala 1M pAvIMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+800 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+850 UNIDAD DE MUESTRA 57
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+850
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+800
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 0.50 0.50 0.20% 4
11 L 7.15 6.50 5.60 1.40 2.58 2.79 26.02 10.62% 16
Siendo: TOTAL 20
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 16.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 16.00 | 4.00 20.00 2 2 14
2 16.00 | 2.00 18.00 1 1 18
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 18
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 18
% REGULAR PCI = 82
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+850 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+900 UNIDAD DE MUESTRA 58
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+900
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+850
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.42 0.35 1.05 4.40 1.00( 12.60 19.82 8.09% 14
Siendo: TOTAL 14
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 14.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 14.00 14.00 1 14
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 14
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 14
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 14
% REGULAR PCI = 86
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+900 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 82+950 UNIDAD DE MUESTRA 59
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 82+950
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? 1
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+900
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.90 0.27 0.80 2.25 1.98 6.20 2.53% 5
Siendo: TOTAL 5
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD= 5.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.7 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 5.00 5.00 1 1 5
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 5
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 5§
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 5
5 REGULAR PCI = 95
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 82+950 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+000 UNIDAD DE MUESTRA 60
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+000
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 82+950
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 0.60 0.60 0.24% 4
11 L 30.00 0.60 30.60 12.49% 18
Siendo: TOTAL 22
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 18.00 | 4.00 22.00 2 2 16
2 18.00 | 2.00 20.00 1 1 20
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 20
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 20
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 20
5 REGULAR PCl = 80
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+000 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+050 UNIDAD DE MUESTRA 61
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+050
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+000
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 0.48 1.20 1.68 0.69% 4
11 L 4.00 0.84 0.75 3.20 1.20 9.99 4.08% 8
Siendo: TOTAL 12
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 8.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 8.00 | 4.00 12.00 2 10
2 8.00 | 2.00 10.00 1 10
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
MaxCDV = 10
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 10
5 REGULAR PCI = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+050 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+100 UNIDAD DE MUESTRA 62
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+100
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+050
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 1.92 0.44 2.40 0.32 2.52 7.60 3.04% 7
14 L 0.30 0.30 0.12% 0
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 7.00 7.00 1 7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCl = 100- 7
5 REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433
| 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA |
CARRETERA : Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL : Km 83+100 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
FECHA : 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL : Km 83+150 UNIDAD DE MUESTRA 63
LEVANTADO POR . APS.G&NRS.G. ANCHO DE VIA : 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+150
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+100
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 1.00 1.00 0.40% 4
11 M 5.00 5.00 2.00% 14
14 L 5.00 5.00 2.00% 3
Siendo: TOTAL 21
Numero de valores deducidos > 2 q= 3 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 14.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.9 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 14.00 [ 4.00 | 3.00 21.00 3 3 1"
2 14.00 [ 4.00 | 2.00 20.00 2 2 14
3 14.00 [ 2.00 | 2.00 18.00 1 1 18
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 18
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 18
5 REGULAR PCl = 82
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+150 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+200 UNIDAD DE MUESTRA 64
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+200
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+150
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
6 L 0.54 0.54 0.22% 4
11 L 50.00 4.20 2.40 56.60 22.64% 24
Siendo: TOTAL 28
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 24.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 24.00 | 4.00 28.00 2 2 20
2 | 2400 [ 2.00 26.00 1 1 26
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 26
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 26
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 26
5 REGULAR PCl = 74
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+200 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+250 UNIDAD DE MUESTRA 65
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+250
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+200
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.30| 35.00 1.05 1.36 7.20 44.91 17.96% 21
Siendo: TOTAL 21
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal

Valor deducido mas alto

Max VD = 21.00

Numero max. de valores deducidos m= 8.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD
1 21.00 21.00 1 1 21
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 21
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 21
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 21
% REGULAR PCIl = 79
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Fala 1M pAvIMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+250 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+300 UNIDAD DE MUESTRA 66
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+300
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+250
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 0.28 0.12 0.40 0.16% 4
11 L 12.00| 150.00 162.00 64.80% 33
Siendo: TOTAL 37
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Numero max. de valores deducidos m= 7.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 33.00 | 4.00 37.00 2 2 27
2 33.00 | 2.00 35.00 1 1 35
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 35
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 35
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 35
5 REGULAR PCl = 65
CONDICION = BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+300 AREA DE MUESTREO 250.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+350 UNIDAD DE MUESTRA 67
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 5.00 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 5.00 m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+350
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+300
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
7 L 1.40 1.40 0.56% 1
11 L 125.00 125.00 50.00% 33
Siendo: TOTAL 34
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Numero max. de valores deducidos m= 7.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 33.00 33.00 1 1 33
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 33
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 33
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 33
5 REGULAR PCl = &7
CONDICION = BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+350 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+400 UNIDAD DE MUESTRA 68
LEVANTADO POR AP.S.G &N.R.S.G. ANCHO DE VIA 490 m
| 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+400
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? I
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m2 I 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? :
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD 1
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L 1 Km 83+350
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl [
Alta (High) H
[ 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
6 L 0.70 0.70 0.29% 4
1" L 140.00 140.00 57.14% 33
14 L 120 054 1.74 0.71% 0
7 L 8.00 8.00 3.27% 3
Siendo: TOTAL 40
Numero de valores deducidos > 2 q= 3 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 33.00
Numero max. de valores deducidos m = 7.2 Parte decimal= 1.0

m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL P CVD
1 33.00 4.00 3.00 40.00 3 3 24
2 33.00 4.00 2.00 39.00 2 2 29
3 33.00 2.00 2.00 37.00 1 1 37
4
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 37
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
MaxCDV = 37
MUY BUENO PCI = 100 - maxCVD
7 BUENO PCI = 100- 37
55 REGULAR PCI = 63
CONDICION = BUENO
CONDICION DEL BUENO

Foto :

Falla 1M

Foto :

Falla 1M

PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+400 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+450 UNIDAD DE MUESTRA 69
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+450
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+400
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 30.00 30.00 12.24% 18
Siendo: TOTAL 18
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 18.00 18.00 1 1 18
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 18
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 18
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 18
5 REGULAR PCI = 82
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+450 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+500 UNIDAD DE MUESTRA 70
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+500
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+450
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 44.00 44.00 17.96% 21
14 L 2.40 1.60 4.00 1.63% 3
Siendo: TOTAL 24
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 21.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 21.00 | 3.00 24.00 2 2 18
2 21.00 | 2.00 23.00 1 1 23
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 23
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 23
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 23
5 REGULAR PCl = 77
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+500 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+550 UNIDAD DE MUESTRA 71
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+550
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+500
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 20.00| 17.50 4.50 0.33 0.09 0.40 0.60 0.55 0.29 0.90 0.41 45.56 18.60% 22
Siendo: TOTAL 22
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal

Valor deducido mas alto

Max VD = 22.00

Numero max. de valores deducidos m= 8.2 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD
1 22.00 22.00 1 1 22
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 22
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 22
T PCI = 100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 22
% REGULAR PCI = 78
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Fala 1M pAvIMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+550 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+600 UNIDAD DE MUESTRA 72
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+600
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+550
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 5.49 0.45| 24.00 1.44 0.27 1.14 1.80 0.66 35.25 14.39% 19
18 L 0.30 0.30 0.12% 0
Siendo: TOTAL 19
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 19.00
Numero max. de valores deducidos m= 8.4 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 19.00 19.00 1 1 19
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 19
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 19
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 19
5 REGULAR PCl = #
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PAviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+600 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+650 UNIDAD DE MUESTRA 73
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+650
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+600
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
6 L 0.24 1.00 1.24 0.51% 4
11 L 4.00 1.20 0.50|  0.40 9.00| 7.00 5.60 1.70| 4.08( 0.60 34.08 13.91% 18
18 L 2.00 2.00 0.82% 0
Siendo: TOTAL 22
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 18.00
Numero max. de valores deducidos m = 8.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 18.00 | 4.00 22.00 2 2 16
2 18.00 | 2.00 20.00 1 1 20
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 20
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
Max CDV = 20
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 20
5 REGULAR PCl = 80
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+650 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+700 UNIDAD DE MUESTRA 74
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+700
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+650
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 7.50 3.60 0.32 0.61 0.08 5.00 1711 6.98% 12
Siendo: TOTAL 12
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 12.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.1 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 12.00 12.00 1 12
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 12
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 12
5 REGULAR PCl = 88
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+700 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
+
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+750 UNIDAD DE MUESTRA 75
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+750
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+700
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.40| 15.00 0.24 0.40 1.50 0.30 0.12 0.18 0.18 0.90 0.30 19.52 7.97% 13
11 L 0.44 0.32 1.50 1.28 3.54 1.44% 4
Siendo: TOTAL 17
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal

Valor deducido mas alto

Max VD = 13.00

Numero max. de valores deducidos m= 9.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD
1 13.00 [ 4.00 17.00 2 2 13
2 13.00 [ 2.00 15.00 1 1 15
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 15
T PCI = 100 - maxCVD
. PCI = 100- 15
REGULAR PCl = 85
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Fala 1M pAvIMENTO | MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+750 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+800 UNIDAD DE MUESTRA 76
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+800
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+750
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.24 0.54 0.40 0.80 0.52 1.25 1.50 2.24 0.72 8.21 3.42% 7
Siendo: TOTAL 7
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 7.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.5 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 7.00 7.00 1 7
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 7
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 7
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 7
5 REGULAR PCl = 93
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+800 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+850 UNIDAD DE MUESTRA 77
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+850
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+800
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
6 L 0.78 0.78 0.33% 4
11 L 7.00 3.50 1.26 0.40 12.16 5.07% 10
Siendo: TOTAL 14
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 10.00 | 4.00 14.00 2 10
2 10.00 | 2.00 12.00 1 12
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 12
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO
MaxCDV = 12
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 12
5 REGULAR PCl = 88
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+850 AREA DE MUESTREO 240.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+900 UNIDAD DE MUESTRA 78
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 4.80m
[ 2. TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 480m
2 Exudacion m? 13 Baches N° Km 83+900
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? 1
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? |
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+850
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cD
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VATOR
DEDUCIDO
11 L 0.32 0.24 0.16 0.60 0.79 211 0.88% 2
14 L 0.51 0.51 0.21% 0
Siendo: TOTAL 2
Numero de valores deducidos > 2 q= 0 Sim < q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto MaxVD = 2.00
Numero max. de valores deducidos m= 10.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)

4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)

N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q d asumido CcvD

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 0
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 0
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
70 BUENO PCI = 100- 0
55 REGULAR PCI = 100
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

ASTM D 6433

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+900 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 83+950 UNIDAD DE MUESTRA 79
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 83+950
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+900
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
11 L 0.90 0.36 0.30 0.66 0.60 3.60 6.60 1.60 14.62 5.97% 10
Siendo: TOTAL 10
Numero de valores deducidos > 2 q= 1 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 10.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.3 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD)
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 9 asumido CcvD
1 10.00 10.00 1 10
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 10
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 10
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 10
5 REGULAR PCI = 90
CONDICION = EXCELENTE
CONDICION DEL
Foto : Falla 1M Foto : Falla 1M PAVIMENTO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433

[ 1. DATOS DE LA UNIDAD DE MUESTRA

CARRETERA Palca - lampa PROGRESIVA INICIAL Km 83+950 AREA DE MUESTREO 245.00 m?
FECHA 18/07/2023 PROGRESIVA FINAL Km 84+000 UNIDAD DE MUESTRA 80
LEVANTADO POR AP.S.G &N.RS.G. ANCHO DE VIA 490 m
[__2.TIPOS DE FALLAS
N° FALLA UND MED N° FALLA UND MED DIAGRAMA
1 Piel de cocodrilo m? 12 Agregados pulidos m? 490m
2 Exudacion m? 13 Baches N° ) Km 84+000
3 Fisuras en bloque m? 14 Ahullamiento m? |
4 Abultamiento y hundimiento m 15 Desplazamiento m? |
5 Corrugaciones m? 16 Fisura parabolica o por deslizamiento m? 1
6 Depresiones m? 17 Hinchamientos m? | 50.00 m
7 Fisuras de borde m 18 Peladuras por intemperismo m? 1
8 Fisura de reflexion de junta m 19 Cruce de via ferrea m? |
9 Desnivel carril - berma m CLASIFICACION DE SEVERIDAD |
10 Fisuras longitudinales y transversales m Baja (Low) L ! Km 83+950
11 Parches y parches de cortes utilitarios m? Media (Medium) M cl cb
Alta (High) H
| 3. INVENTARIO DE FALLAS |
TIPO DE FALLA| SEVERIDAD MEDICION O EXTENSION TOTAL DENSIDAD VALOR
DEDUCIDO
6 L 0.36 0.36 0.15% 4
11 L 6.40| 10.15 0.30 0.24 0.27 0.72 18.08 7.38% 13
14 L 0.84 0.84 0.34% 0
Siendo: TOTAL 17
Numero de valores deducidos > 2 q= 2 Sim <q, entonces usar decimal
Valor deducido mas alto Max VD = 13.00
Numero max. de valores deducidos m= 9.0 Parte decimal= 1.0 m=1+(9/98)* (100 - Max VD)
[ 4. CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO (CVD) |
N° VALORES DEDUCIDOS TOTAL q 4 asumido CcVD
1 13.00 | 4.00 17.00 2 2 13
2 13.00 | 2.00 15.00 1 1 15
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
MAX. VALOR DEDUCIDO CORREGIDO 15
[ 5. CALCULO DEL INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO |
MaxCDV = 15
MUY BUENO PCI =100 - maxCVD
0 BUENO PCI = 100- 15
5 REGULAR PCl = 8
CONDICION = MUY BUENO
CONDICION DEL
Foto:  Falla 1M Foto:  Falla 1M PaviMENTO | MUY BUENO
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UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+000 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 80+400 ENSAYO :
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 33 4 29 33 36 36 27 36 29 21 50
2 24 25 28 28 27 33 38 33 31 28 P
3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23 48
4 31 28 7 41 15 33 26 39 34 38 47
5 35 37 20 30 24 28 25 24 25 29 46
6 28 30 30 28 32 33 38 27 29 28 4 W1
7 28 33 28 30 35 38 34 31 34 27 a4
8 27 29 31 31 29 30 27 28 30 32 43
9 29 32 31 30 30 31 25 26 27 22 a2
10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33
1 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30 _
s
12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32 :
8
13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36 2
zZ
14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24 %
g
15 29 28 30 26 28 28 33 32 28 31 ]
16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29
7 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28
18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25
19 28 31 28 27 29 33 32 18 30 45
20 38 32 36 25 25 28 27 31 26 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo @
EP : Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
L Posicién inicial del puntero 3
LF : Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D : Rango
El : Extremo Izquierda El= 12
ED : Extremo Derecha ED= 1/4 17
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 73.75mm
g 15 [l 1
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 56.73 mm g 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRl = 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRl = 0.593+0.0471*D(D>40)
07 |M 1
IRl = 3.27 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
é § 0 10 15 20 25 30
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+400 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 80+800 ENSAYO: (02
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 26 4 29 33 36 36 27 36 29 21 50
2 24 25 28 28 27 33 38 33 31 28 P
3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23 48
4 31 28 7 41 15 33 26 39 34 38 47
5 35 37 20 30 24 28 25 24 25 29 46
6 28 30 30 28 32 33 38 27 29 28 4 W1
7 28 33 28 30 35 38 34 31 34 27 a4
8 27 29 31 31 29 30 27 28 30 32 43
9 29 32 31 30 30 31 25 26 27 22 a2
10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33
1 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30 _
s
12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32 .
8
13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36 2
zZ
14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24 %
g
15 29 28 30 26 28 28 33 32 28 31 ]
16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29
7 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28
18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25
19 28 31 28 27 29 33 32 18 30 45
20 38 32 36 25 25 28 27 31 26 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo @
EP : Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
L Posicién inicial del puntero 3
LF : Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D : Rango
El : Extremo Izquierda El= 12
ED : Extremo Derecha ED= 1/4 17
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 73.75mm
g 15 [l 1
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 56.73 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRl = 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRl = 0.593+0.0471*D(D>40)
07 |M 1
IRl = 3.27 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
é § 0 10 15 20 25 30
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MERLIN

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+800 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 81+200 ENSAYO: (03
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 31 25 30 32 30 30 28 28 M 32 50
2 40 29 37 26 38 19 30 37 21 33 P
3 26 26 26 30 29 34 33 29 33 40 48
4 38 33 45 32 27 33 33 28 32 27 47
5 27 28 25 30 33 33 27 26 28 34 46
6 30 27 26 28 33 32 27 33 27 33 4 W1
7 37 33 30 35 28 30 35 29 29 28 a4
8 29 26 27 33 30 29 30 31 34 30 43
9 33 26 32 32 29 34 30 25 30 29 a2
10 32 30 28 31 30 22 28 30 27 29
1 35 32 34 27 34 32 33 28 25 25 _
s
12 29 30 26 30 32 31 37 29 29 32 .
8
13 40 32 35 32 30 24 26 25 29 26 2
zZ
14 27 31 31 34 36 33 35 29 33 33 %
g
15 34 30 32 34 32 29 20 35 37 29 ]
16 28 30 32 24 27 29 30 35 40 34
7 24 27 28 38 34 33 30 30 33 32
18 31 32 25 30 35 27 28 23 29 28
19 36 36 22 32 27 21 28 30 31 39
20 26 29 30 25 36 25 27 32 27 23
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= # 18
ED Extremo Derecha ED= 13 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 13
16
D = 66.67 mm 15
&
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 51.28 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.01 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
é § 0 5 10 15 20 25 30
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 81+200 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 81+600 ENSAYO: (04
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 26 30 34 24 26 30 33 31 30 26 50
2 22 27 31 26 34 23 33 26 30 21 P
3 33 27 31 21 27 26 30 35 33 24 48
4 29 29 35 27 29 27 27 17 36 29 47
5 32 31 28 29 31 26 21 29 27 36 46
6 30 35 39 22 37 36 35 35 35 30 4 W1
7 31 36 31 33 34 27 26 27 23 30 a4
8 30 34 29 31 26 32 34 27 30 30 43
9 31 33 31 23 22 28 31 28 27 20 a2
10 35 33 37 34 24 26 35 34 31 34 4
1 34 33 36 45 35 30 33 33 30 33 _
s
12 28 30 24 29 26 29 28 34 31 33 .
8
13 25 32 34 24 28 29 32 23 36 27 2
zZ
14 38 36 36 27 33 29 23 28 34 30 %
g
15 37 26 31 24 22 34 34 27 30 31 ]
16 35 31 28 29 27 32 38 33 29 30
7 35 24 37 26 27 34 34 26 22 37
18 26 26 27 35 33 31 28 30 26 35
19 40 33 31 28 35 31 26 37 33 33
20 27 27 29 23 35 36 35 33 27 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango 19
El Extremo Izquierda El= 1/6 18
ED Extremo Derecha ED= # 17 [
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 70.83 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 54.49 mm g 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.16 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 0 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 81+600 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+000 ENSAYO: (5
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 30 36 20 35 36 38 32 38 29 28 50
2 30 29 25 38 28 30 21 33 36 32 P
3 34 33 34 34 30 33 32 30 29 37 48
4 29 32 26 40 34 31 31 29 36 29 47
5 28 26 27 26 28 33 25 28 24 37 46
6 30 29 40 37 39 28 33 31 32 31 45
7 28 30 29 30 31 31 34 25 29 29 a4
8 33 29 33 30 29 22 28 31 32 27 43
9 35 26 35 35 37 30 36 31 33 37 a2
10 29 29 34 29 27 26 26 32 39 33 4
1 31 24 26 30 33 31 25 28 26 28 _
s
12 34 34 30 28 31 26 19 36 31 23 .
8
13 34 30 38 28 28 25 31 30 29 27 2
zZ
14 35 28 36 25 34 31 30 31 33 26 %
g
15 37 32 28 28 27 30 31 26 33 30 ]
16 29 27 33 37 32 31 26 28 31 25
7 31 32 29 32 33 27 40 31 27 34
18 26 28 27 35 23 30 37 27 29 28
19 23 29 27 37 26 26 30 24 34 32
20 25 28 35 34 31 36 29 30 25 32
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 8/9 18
ED Extremo Derecha ED= # 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 12
16
D = 64.44 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 49.57 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 2.93 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+000 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+400 ENSAYO: (06
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 38 32 31 33 32 28 26 28 27 24 50
2 28 33 22 27 33 26 35 28 33 28 P
3 24 30 32 28 30 34 35 42 29 36 48
4 28 30 38 40 36 26 26 27 38 25 47
5 30 36 30 37 21 33 31 37 29 32 46
6 26 28 22 31 28 30 23 20 28 20 45
7 24 26 22 24 24 18 26 29 23 29 a4
8 28 41 23 27 37 23 30 28 33 34 43
9 31 36 35 33 26 M 33 42 26 28
10 29 28 35 22 29 24 28 29 29 26
1 40 37 33 23 19 20 22 33 30 27 _
s
12 30 38 28 27 28 31 27 27 30 26 .
8
13 26 32 33 27 26 27 29 25 20 32 2
zZ
14 29 27 26 32 40 35 27 30 31 23 %
g
15 25 28 33 24 32 26 27 30 39 37 ]
16 30 35 27 25 35 27 31 27 35 18
7 21 33 32 31 31 32 29 31 36 30
18 25 29 24 31 32 26 19 30 28 25
19 26 32 30 25 34 27 30 30 37 25
20 31 29 31 29 19 30 27 30 30 18
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 12
ED Extremo Derecha ED= 0.00 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 17
16
D = 87.50 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 67.31 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.76 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO
MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+400 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+800 ENsAYO: (07
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 26 32 30 22 27 28 32 25 28 23 50
2 36 31 28 25 35 25 25 21 22 38 P 1
3 33 32 31 31 30 32 20 34 25 36 48
4 34 33 28 36 34 25 25 M 30 33 47
5 28 27 38 30 32 35 24 25 32 35 46 1
6 37 25 27 24 33 37 33 31 26 29 45
7 30 32 34 31 37 33 28 27 27 31 a4 2
8 36 36 29 31 31 33 31 25 28 28 43
9 29 36 32 31 46 40 44 28 36 36 a2
10 35 35 31 39 28 33 32 30 27 34
1 25 23 35 32 32 30 34 33 29 32 _
s
12 31 26 29 33 33 37 34 28 30 33 .
8
13 32 30 24 33 38 26 31 29 38 29 2
zZ
14 33 30 27 27 34 36 31 32 26 39 %
g
15 34 30 30 36 32 30 35 30 44 34 ]
16 33 28 38 30 37 32 32 24 29 29
7 49 38 38 33 38 33 30 30 31 36
18 28 34 36 25 34 25 27 34 35 38
19 28 22 41 40 36 32 32 35 32 37
20 25 29 27 30 39 33 27 35 26 33
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo @
EP : Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
L Posicién inicial del puntero 3
LF : Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D : Rango 19
El : Extremo Izquierda El= 113 18
ED : Extremo Derecha ED= 1/4 17
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 72.92 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 56.09 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRl = 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRl = 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.23 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 0 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MERLIN

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+800 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 83+200 ENSAYO: (08
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250mm | ESPESORDEPASTILLA 5 mm | |OPERADOR: A P.S.G.yN.R.S. G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0
1 30 31 40 32 30 39 38 44 37 33 50
2 38 29 19 34 33 28 22 30 23 31 P
3 34 25 34 30 37 26 33 31 19 35 a8
4 28 28 29 32 30 27 30 28 33 24 a7
5 23 22 37 23 26 37 26 37 31 27 46
6 23 39 27 37 38 23 22 36 22 40 45
7 25 33 32 34 35 37 34 32 31 30 a4 1
8 27 28 28 33 26 32 33 26 34 30 43 3
9 23 29 29 34 31 28 30 37 32 26 a2 3
10 34 39 20 32 35 32 24 35 30 29 4 2
1 40 25 36 34 37 41 42 27 31 43 _ 40 5
5
? 24 28 32 35 35 37 40 27 30 33 . 39 7
8
3 38 22 29 35 40 35 38 32 39 22 z 38 6
2
“ 43 23 28 43 29 39 21 25 30 24 % 37 12
&
5 29 24 31 35 32 26 32 32 28 28 & 36 4
16 26 25 32 39 30 42 26 33 24 39 35 1
7 29 32 22 36 30 22 34 42 20 37 34 13
18 20 41 25 31 23 24 35 33 33 34 33 13
19 27 28 28 27 28 30 33 34 35 25 32 16
20 31 34 37 29 36 38 32 26 33 31 31 1
. , 30 15
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
29 10
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] g 1
S 27 8
Siendo: @
*p Espesor de la pastilla Fc=0.77 2 2 10
L Posicion inicial del puntero 2 25 7
LF : Posicién final del puntero S
T 7
o
_ w23 8
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E 2 s
D=(EI+ED+AH)*5 2
20 3
Siendo:
D Rango 19 2
El Extremo Izquierda El= 4/5 18
ED Extremo Derecha ED= 1/2 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 17
16
D = 91.50 mm 15
g
D correg. =D * Fc % 14
u 13
D correg. = 70.38 mm 3 12
K
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IR = 3.91 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 10 15 20
=£ FRECUENCIA




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 83+200 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 83+600 ENSAYO: (09
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 30 36 22 28 30 36 34 28 28 29 50
2 31 25 35 37 33 31 36 29 40 19 P
3 36 30 34 28 29 23 33 31 25 32 48
4 34 33 35 34 27 M 36 37 31 40 47
5 32 32 34 39 37 36 36 36 37 28 46
6 28 37 30 28 35 25 33 31 24 25 4 W1
7 36 25 29 22 28 26 30 27 30 35 a4
8 28 27 38 28 27 31 30 34 26 26 43
9 36 34 36 41 38 42 37 29 38 29
10 28 28 27 36 32 30 31 38 29 33
1 30 24 27 28 37 30 35 31 30 30 _
s
12 33 28 30 28 22 26 29 30 36 31 .
8
13 38 20 23 32 32 26 38 30 45 28 2
zZ
14 33 25 34 37 32 20 32 28 20 30 %
g
15 32 38 32 30 24 24 27 31 29 36 ]
16 30 36 27 37 28 36 34 32 36 37
7 22 35 37 38 35 39 27 30 28 33
18 32 33 35 26 29 33 32 32 31 30
19 38 35 27 34 24 33 37 37 31 39
20 33 32 40 25 26 35 34 35 38 36
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 0.00 18
ED Extremo Derecha ED= 0.00 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 15
16
D = 75.00 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 57.69 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.31 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 0 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




MERLIN

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-35Q

PROYECTO: TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : Km 83+600 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 84+000 ENsAYO: 10
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL DER. POSICION PUNT. INICIAL 250mm | ESPESOR DEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 16.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 29 30 35 30 36 31 34 21 32 43 50
2 21 28 38 31 22 32 22 40 36 39 P
3 26 23 25 38 28 25 36 30 32 38 48
4 31 32 31 21 35 38 28 28 30 26 47
5 26 35 30 37 22 22 24 36 25 35 46
6 40 38 32 27 32 31 22 38 26 33 45
7 42 32 39 38 33 31 25 28 40 42 a4
8 39 41 36 25 38 43 28 37 42 35
9 36 33 41 43 28 4 31 36 40 22
10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33
1 24 40 29 23 25 32 27 29 30 30 _
s
2 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32 :
g
13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36 2
Z
14 30 27 32 28 37 35 26 29 31 24 %
3
15 29 28 30 26 27 28 33 32 28 31 ]
16 35 32 30 26 24 33 29 38 26 29
17 25 28 35 31 28 22 33 32 33 28
18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25
19 28 31 30 27 29 33 32 25 30 43
20 31 32 36 25 25 28 27 31 26 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
5
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] g
S
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=1.11 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
=
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dorreg” z
D=(EI+ED+AH)*5
20
Siendo:
D : Rango 19
El : Extremo Izquierda El= 0 18
ED Extremo Derecha ED= 0 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 18
16
D = 90.00 mm 15
{
s : 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 100.00 mm 3 12
<
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRl 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 5.30 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
o1
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UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+000 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 80+400 ENSAYO: 11
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 33 4 29 33 36 36 26 36 29 21
2 24 25 28 28 31 34 38 33 31 28
3 26 27 28 29 26 33 34 32 29 23
4 31 28 24 41 30 34 26 39 34 38
5 35 37 31 30 24 28 25 24 25 29
6 28 30 30 30 32 33 38 35 29 28
7 28 42 28 30 35 38 34 31 34 27
8 27 29 31 31 29 30 27 42 30 32
9 29 32 31 30 30 31 25 26 24 22
10 34 26 29 25 30 36 31 35 27 37
1 24 40 29 23 25 32 24 29 30 30 _
s
12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 32 .
8
13 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36 2
zZ
14 30 27 32 33 37 35 26 29 31 24 %
g
15 29 31 30 26 34 28 33 32 28 31 ]
16 35 32 30 40 24 33 29 38 26 29
7 25 31 35 31 28 22 33 32 33 28
18 27 32 26 31 29 23 31 32 27 25
19 28 31 28 27 29 33 32 30 30 45
20 38 32 36 25 25 28 43 31 26 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
20
Siendo:
D Rango 19
El Extremo Izquierda El= # 18
ED Extremo Derecha ED= 23 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 73.33 mm 15
&
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 56.41 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.25m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+400 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 80+800 ENSAYO: 12
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250mm  |ESPESOR DEPASTILLA 5 mm | |OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 22 23 33 36 33 35 30 33 23 33 50
2 32 34 24 32 38 30 35 34 38 29 P
3 31 27 30 23 37 26 28 28 27 22 48
4 31 31 22 22 27 32 30 39 35 31 47
5 36 30 34 33 32 24 29 31 27 29 46
6 31 22 19 21 23 20 32 20 29 35 4 |1
7 23 24 37 35 29 36 32 30 25 25 a4
8 24 35 29 28 28 28 32 33 38 28 43
9 31 36 34 29 36 28 34 32 25 26 a2
10 34 30 21 31 36 36 25 31 32 4
1 20 40 32 40 33 32 24 40 33 36 _
s
2 32 25 28 30 21 35 41 37 33 29 :
8
13 26 38 31 26 30 28 37 33 35 35 2
zZ
14 33 33 38 37 38 30 31 26 41 24 %
g
15 34 20 35 36 31 28 21 38 21 39 ]
16 23 29 39 29 27 25 20 36 35 33
17 29 34 33 37 38 36 32 33 24 32
18 27 34 33 31 30 28 35 33 45 30
19 23 32 35 25 30 40 22 37 31 27
20 34 36 30 30 34 31 39 26 31 24
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] g
S
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
=
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "D orreg” z
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 112 18
ED Extremo Derecha ED= 1/5 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 17
16
D = 88.50 mm 15
g
D correg. =D * Fc % 1
] 13
D correg. = 68.08 mm 3 12
<
>
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.80 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
o1

ALA DE

DISPERSION

S

10
FRECUENCIA

20




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO
MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 80+800 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 81+200 ENSAYO: 13
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 31 25 30 32 30 30 28 28 M 32 50
2 40 31 31 26 38 19 30 37 21 33 P
3 26 26 26 30 29 34 33 29 33 40 48
4 38 33 43 32 27 33 33 28 32 27 47
5 27 28 25 30 33 33 27 26 28 34 46
6 21 27 26 28 33 32 27 33 27 33 45
7 37 33 30 31 26 30 35 29 29 28 a4
8 29 26 27 33 30 29 30 31 34 30
9 33 26 32 32 29 34 30 25 30 29
10 32 30 28 31 30 22 28 30 31 29
1 31 32 34 27 34 32 33 28 25 25 _
s
12 29 30 26 30 32 31 37 29 29 32 .
8
13 41 32 35 32 30 24 26 25 29 26 2
zZ
14 27 31 31 34 36 20 31 29 33 33 %
g
15 34 30 32 34 32 29 20 31 31 29 ]
16 28 30 32 24 27 29 30 35 40 34
7 24 27 28 38 34 33 30 30 33 32
18 31 32 25 30 31 27 28 23 29 28
19 36 36 22 32 27 21 28 31 31 39
20 26 29 30 25 36 25 27 32 27 23
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP : Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
L Posicién inicial del puntero 3
LF : Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D : Rango
El : Extremo Izquierda El= # 18
ED : Extremo Derecha ED= # 17
AH : Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D = 70.00 mm 15
&
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 53.85 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRl = 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRl = 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.13 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
é § 0 5 10 15 20 25 30
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 81+200 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 81+600 ENSAYO: 14
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 26 30 34 24 25 30 33 31 30 26 50
2 22 27 31 26 34 23 33 25 30 21 P
3 30 27 31 21 27 26 30 35 33 24 48
4 29 29 35 29 29 27 27 17 32 29 47
5 32 31 28 29 31 24 21 29 29 42 46
6 30 35 39 22 37 36 35 35 35 30 4 W1
7 31 36 31 33 34 29 24 27 23 30 a4
8 30 34 29 31 26 32 34 28 30 30 43
9 31 33 31 23 22 28 31 28 27 20
10 32 33 37 34 25 26 35 34 31 34
1 34 33 36 45 32 30 33 33 30 33 _
s
12 28 30 28 29 25 29 28 34 31 33 .
8
13 25 32 34 24 28 29 32 23 36 27 2
zZ
14 38 36 32 27 33 29 23 28 32 30 %
g
15 37 25 31 24 22 34 34 27 30 31 ]
16 32 31 28 29 32 32 38 33 29 30
7 32 24 37 26 27 34 34 26 22 37
18 26 26 30 32 30 31 28 30 26 35
19 40 33 31 28 35 31 26 37 30 33
20 27 27 29 23 35 32 35 33 27 26
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango 19
El Extremo Izquierda El= 113 18
ED Extremo Derecha ED= # 17 [
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 71.67 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 55.13 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.19 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 0 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 81+600 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+000 ENSAYO: 15
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 30 36 20 35 36 38 32 38 29 28
2 30 29 25 38 28 30 21 33 36 32
3 34 33 34 34 30 33 32 30 29 37
4 29 32 23 40 34 44 31 29 36 29
5 28 26 27 26 28 33 25 28 24 42
6 30 29 40 37 39 28 33 22 32 31
7 28 30 29 30 31 31 34 25 29 29
8 33 29 33 30 29 22 28 31 32 27
9 35 26 35 35 37 30 38 31 33 37
10 29 29 34 29 27 26 26 32 39 33
1 31 24 26 30 33 31 23 28 26 28 _
s
12 34 34 30 28 31 26 19 36 31 23 .
8
13 34 30 38 28 28 27 31 30 29 27 2
zZ
14 35 28 36 25 34 30 30 31 33 26 %
g
15 37 32 28 28 27 30 31 26 33 30 ]
16 29 27 33 37 32 31 26 28 31 25
7 31 32 28 32 33 27 40 31 27 34
18 26 28 27 35 23 30 37 27 35 28
19 23 29 27 37 26 26 30 24 34 32
20 25 28 35 34 31 36 29 30 25 32
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 2/5 18
ED Extremo Derecha ED= # 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D = 72.00 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 55.38 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.20 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+000 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+400 ENSAYO: 16
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 38 32 31 33 32 28 26 29 27 24
2 28 33 22 27 33 26 35 28 33 29
3 24 30 32 28 30 34 35 42 29 36
4 28 30 38 40 36 26 26 29 38 25
5 30 36 30 37 21 33 31 37 29 32
6 26 28 22 31 28 30 23 30 28 34
7 24 26 22 24 24 18 26 29 23 29
8 28 41 23 31 37 23 30 28 33 34
9 31 44 35 33 26 M 33 42 26 28
10 29 28 35 22 29 31 28 29 29 26
1 40 37 33 23 19 29 22 33 30 27 _
s
12 30 38 28 27 28 31 27 27 30 34 .
8
13 26 32 33 27 26 27 29 25 35 32 2
zZ
14 29 27 34 32 40 35 27 30 31 23 %
g
15 25 28 33 24 32 31 27 30 39 37 ]
16 30 35 27 25 35 27 31 27 35 31
7 21 33 32 31 31 32 29 31 36 30
18 25 29 24 31 32 34 31 30 28 25
19 26 32 30 25 34 27 30 30 37 25
20 31 29 31 29 19 30 27 30 30 29
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 3/4
ED Extremo Derecha ED= 0.00 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 15
16
D= 78.75 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 60.58 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.45 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+400 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 82+800 ENSAYO: 17
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 26 32 30 22 27 28 32 31 28 23
2 36 31 28 25 35 25 25 24 22 38
3 33 32 31 31 30 32 20 34 19 36
4 34 33 28 36 34 31 25 M 30 33
5 28 27 38 30 32 35 24 28 32 35
6 34 25 20 24 33 37 33 31 26 29
7 30 32 34 31 37 33 29 27 27 31
8 36 36 29 31 31 33 31 25 29 28
9 29 36 32 31 42 40 44 28 36 36
10 35 35 31 39 28 33 32 30 27 34
1 25 23 35 32 32 30 34 33 29 32 _
s
12 31 26 29 33 33 43 34 28 30 33 .
8
13 32 30 24 33 38 26 31 29 32 29 2
zZ
14 33 30 27 27 34 36 31 32 26 39 %
g
15 34 30 30 36 32 30 35 30 44 34 ]
16 33 28 31 30 37 32 32 24 29 29
7 a7 38 38 33 38 33 30 30 31 36
18 28 34 36 25 34 25 27 34 34 38
19 28 20 41 40 36 32 32 35 32 37
20 25 29 27 30 39 33 27 35 26 30
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
Z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 2/3 18
ED Extremo Derecha ED= 3/5 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 14
16
D= 76.33 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 58.72 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.36 mkm 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MERLIN

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 82+800 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 83+200 ENSAYO: 18
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1ZQ. POSICION PUNT. INICIAL 250mm | ESPESORDEPASTILLA 5 mm | |OPERADOR: A P.S.G.yN.R.S. G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 0
1 30 31 47 32 30 39 38 30 37 33 50
2 38 29 19 34 33 28 31 30 29 31 P
3 34 25 34 30 36 26 33 31 19 35 a8
4 28 28 29 32 30 27 30 28 33 24 a7 1
5 24 31 36 23 26 37 26 37 31 27 46 1
6 23 39 27 36 38 23 31 36 22 40 45
7 27 33 32 34 38 36 34 32 31 30 a4 1
8 27 28 28 33 26 32 33 26 34 30 43 2
9 23 31 29 34 31 28 30 36 32 26 a2 3
10 34 44 20 31 38 32 24 35 30 29 4 2
1 40 25 36 34 37 41 42 27 31 46 _ 40 4
5
? 24 28 31 35 35 36 40 27 30 33 . 39 6
8
3 38 22 29 32 40 35 38 32 39 29 z 38 8
2
“ 43 23 28 43 29 39 21 25 30 24 % 37 5
&
5 29 24 31 35 32 26 32 32 28 28 & 36 1
16 26 25 32 39 30 42 26 33 24 39 35 9
7 29 32 29 36 30 22 35 42 20 36 34 12
18 20 41 25 31 29 24 35 33 33 34 33 13
19 27 28 28 27 28 30 33 34 35 25 32 15
20 31 34 37 29 36 38 32 26 33 31 31 17
. , 30 16
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
29 13
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] g 1
S 27 9
Siendo: @
*p Espesor de la pastilla Fc=0.77 2 2 10
L Posicion inicial del puntero 2 25 6
LF Posicién final del puntero S
T 8
o
_ w23 5
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E 2 3
D=(EI+ED+AH)*5 2
20 3
Siendo:
D Rango 19 2
El Extremo Izquierda El= # 18
ED Extremo Derecha ED= 4/5 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 17
16
D = 89.00 mm 15
g
D correg. =D * Fc % 14
u 13
D correg. = 68.46 mm 3 12
K
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IR = 3.82m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 10 15 20
=£ FRECUENCIA




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-

PROYECTO: 35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL:  Km 83+200 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 83+600 ENSAYO: 19
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250 mm  |ESPESORDEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 12.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 30 35 22 29 30 36 34 27 28 29 50
2 31 25 35 37 33 31 36 29 40 19 P
3 36 30 34 29 29 23 33 30 25 32 48
4 34 33 35 34 27 M 36 37 31 40 47
5 32 32 34 39 37 36 36 36 37 29 46 1
6 28 37 30 28 35 25 33 31 24 25 45 : f
7 36 25 29 22 29 26 30 27 30 35 a4
8 28 27 32 28 27 31 30 34 26 26 43
9 40 34 36 41 38 42 46 29 38 29
10 28 28 27 32 32 30 31 38 29 33
1 30 24 27 28 37 31 35 31 30 30 _
s
12 33 28 30 28 22 26 29 30 36 31 .
8
13 38 23 23 32 32 26 38 30 45 28 2
zZ
14 33 25 34 37 32 20 32 28 20 30 %
g
15 32 38 32 30 21 24 27 31 29 36 ]
16 30 36 27 37 28 36 34 32 36 37
7 22 30 37 38 35 39 27 30 28 33
18 32 33 33 26 29 33 32 32 31 30
19 38 35 27 34 24 33 37 37 31 39
20 33 32 40 25 26 35 34 35 38 36
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] 8
s
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=0.77 3
LI Posicién inicial del puntero 3
LF Posicion final del puntero 9
<
z
u
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E
D=(EI+ED+AH)*5
Siendo:
D Rango
El Extremo Izquierda El= 0.67 18
ED Extremo Derecha ED= 0.33 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 15
16
D = 80.00 mm 15
g
- . 14
D correg. =D * Fc %
w 13
D correg. = 61.54 mm 3 12
g
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 3.49 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
=z
29 5 10 15 20 25
=5 FRECUENCIA
28




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

MEDICION DE LA RUGOSIDAD DE LA SUPERFICIE DEL PAVIMENTO - EQUIPO

MERLIN

EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-35Q

PROYECTO: TRAMO LAMPA - PALCA, 2023
TRAMO:  LAMPA - PALCA - CORREDOR VIAL PROGRESIVA INICIAL : Km 83+600 FECHA: 23-Ago-23
LUGAR:  LAMPA - PALCA PROGRESIVA FINAL : Km 84+000 ENsAYO: 20
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CARRIL 1zQ. POSICION PUNT. INICIAL 250mm | ESPESOR DEPASTILLA 5 mm | [OPERADOR: A P.S.GyNRS.G
HUELLA EXTER POSICION PUNT. FINAL 16.0 mm PIVOT / PUNT. 110 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO | |4.- HISTOGRAMA DE FRECUENCIAS
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 29 30 35 30 38 31 34 22 32 45 50
2 21 28 38 31 22 32 22 40 35 39 P
3 26 23 25 38 28 25 36 30 32 38 48
4 31 32 31 21 35 38 28 28 30 26 47
5 26 35 30 37 22 22 24 36 25 35 46
6 40 38 32 26 32 31 22 38 26 33 45 f
7 44 32 39 38 33 31 25 28 40 42 a4 1
8 39 4 36 25 34 39 19 37 42 35 43 1
9 36 33 4 43 28 M 31 36 40 24 a2 2
10 34 26 29 25 30 36 28 35 27 33 4 3
1 24 40 29 23 25 30 27 29 30 30 _ 40 7
s
12 30 37 23 33 33 30 34 40 36 30 . 39 4
8
3 33 32 29 35 33 37 35 27 36 36 2 38 9
Z
14 30 27 30 28 37 35 26 29 31 24 % 37 5
g
15 29 28 30 26 27 28 33 32 28 29 ] 36 10
16 35 32 30 26 24 33 29 38 26 29 35 12
7 25 28 35 31 28 19 33 32 33 28 34 5
18 27 32 26 31 29 23 28 32 27 25 33 13
19 28 34 30 27 29 33 32 25 30 40 32 15
20 31 32 36 25 25 28 27 31 26 26 31 12
. . 30 18
5.- CALCULO DEL FACTOR DE CORRECCION Y EL RANGO CORREGIDO
29 12
3
Fc=(EP*10)/[(LI-LF)*5] S 28 7
s 27 9
Siendo: @
EP Espesor de la pastilla Fc=1.11 2 2 13
LI Posicién inicial del puntero 3 25 12
LF Posicion final del puntero 9
T2 5
x
- E 23 4
6.- CALCULO DEL RANGO "D" Y EL RANGO CORREGIDO "Dcorreq” E 2 6
D=(EI+ED+AH)*5 2 2
20
Siendo:
D Rango 19 2
El Extremo Izquierda El= 517 18
ED Extremo Derecha ED= 0 17
AH Ancho de Histograma en und de escala AH = 17
16
D = 88.57 mm 15
{
- . 14
D correg. =D * Fc %
u 13
D correg. = 98.41 mm g 12
<
7.- CALCULO DEL IRI 10
09
IRI 0.0485 * D (D<40) 08
RUGOSIDAD IRI 0.593+0.0471*D(D>40)
07
IRl = 5.23 m/km 06
05
8.- COMENTARIOS Y/U OBSERVACIONES 04
03
02
01
5 10 15 20

ALA DE

DISPERSION

ESC

FRECUENCIA




ANEXO C:
RESULTADOS
VIGA BENKELMAN



MEDIDA DE LA DEFLEXION DE UN PAVIMENTO FLEXIBLE EMPLEANDO LA VIGA

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

BENKELMAN
ASTM D 4695 ; MTC E-1002

PROYECTO : TESIS: "EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023"
CARRETERA : PALCA - LAMPA SEPARACION : 100 m FECHA: 21-Ago-23
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CAPA: Otta Seal P.INICIAL  Km 80+000 | PRESION DE INFLADO: 80 psi EAL:  3.20E+OkL RELACION BRAZO: F. ESTACNL OPERADOR: APSG&NRSG
ESPESOR (e): 1.50 cm P. FINAL Km 84+000 [CARGA EJE: 8,200 Kg Dagm= 245 mm/100 N° BRAZOS VIGA: 13 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO INICIAL=100 4.- RESULTADOS 6.- EQUIPOS DE MEDICION
o e LECTURA DE DIAL (mm/100) TEMPERATURA DEFLEXIONES | DEFLEXION
KM g | soroE DIAL 1 [ec] OBSERVACIONES ALY HRelIERI VIGA BENK.
S | exter HORA CORREC
ocm Lmax F. ESTAC. AMB. | CAPA DO VIBE
80+000 | der. | 0.60 m 0 33 13 09:10 304 210 0.999 Curva 86
80+100 | der.| 0.60 m 0 24 13 09:15 304 213 0.998 Curva 62 TERMOMETRO
80+200 | der.| 0.60m 0 46 13 09:20 30.6 24.5 0.993 Curva 19 TBOL32
80+300 | der.| 0.60m 0 25 13 09:25 30.5 24.5 0.993 Curva 65
80+400 | der.| 0.60m 0 54 13 09:30 318 24.2 0.994 Curva 140 7.- EQUIPOS DE MEDICION
80+500 | der.| 0.60m 0 39 13 09:35 338 23.7 0.994 Tangente 101
80+600 | der.| 0.60m 0 39 13 09:40 317 231 0.995 Tangente 101 PROMEDIO: 92.7 mm/100
80+700 | der. | 0.60 m 0 25 13 09:45 32.2 26.2 0.991 Tangente 64 MINIMO : 51.4 mm/100
80+800 | der.| 0.60 m 0 41 13 09:50 32.7 24.6 0.993 Tangente 106 MAXIMO : 193.5 mm/100
80+900 | der.| 0.60 m 0 32 13 09:55 317 24.8 0.993 Tangente 83 DESVIACION S : 28.6 mm/100
81+000 der.| 0.60 m 0 75 13 10:00 329 251 0.992 Tangente 194 DEF. CARACT. : 139.8 mm/100
81+100 der. [ 0.60 m 0 43 13 10:05 309 254 0.992 Tangente m
81+200 | der.| 0.60 m 0 27 13 10:10 318 239 0.994 Tangente 70
81+300 der.| 0.60 m 0 20 13 10:15 32.6 274 0.989 Tangente 51
81+400 | der. | 0.60 m 0 58 13 10:20 31.0 28.6 0.987 Tangente 149
81+500 der.| 0.60 m 0 34 13 10:25 32.6 27.8 0.988 Tangente 87
81+600 | der. | 0.60 m 0 53 13 10:30 329 29.4 0.986 Tangente 136
81+700 der.| 0.60 m 0 35 13 10:35 304 30.2 0.985 Tangente 90
81+800 der. | 0.60m 0 29 1.3 10:40 317 289 0.987 Tangente 74
81+900 der. | 0.60m 0 31 1.3 10:45 29.8 293 0.986 Tangente 79
82+000 der. | 0.60m 0 45 1.3 10:50 30.8 287 0.987 Tangente 115
82+100 | der.| 0.60 m 0 39 13 10:55 315 281 0.988 Tangente 100
82+200 der. | 0.60m 0 27 1.3 11:00 30.1 293 0.986 Tangente 69
82+300 | der. | 0.60 m 0 31 13 11:.05 29.9 29.4 0.986 Tangente 79
82+400 der. | 0.60m 0 24 1.3 1110 30.7 29.6 0.986 Tangente 62
82+500 der. | 0.60m 0 46 1.3 1115 304 30.5 0.984 Tangente 118
82+600 | der. | 0.60 m 0 31 13 11:20 310 313 0.983 Tangente 79
82+700 der. | 0.60m 0 34 1.3 1:25 29.8 315 0.983 Tangente 87
82+800 der. | 0.60m 0 26 1.3 1:30 29.2 319 0.982 Tangente 66
82+900 der. | 0.60m 0 39 1.3 1:35 29.8 312 0.983 Tangente 100
83+000 der. | 0.60m 0 29 1.3 1:40 293 309 0.984 Tangente 74
83+100 der. | 0.60m 0 43 1.3 1:45 30.5 304 0.985 Tangente 110
83+200 der. | 0.60m 0 32 1.3 11:50 313 315 0.983 Tangente 82
83+300 der. | 0.60m 0 31 1.3 11:55 31.0 319 0.982 Tangente 79
83+400 der. | 0.60m 0 29 1.3 12:00 315 320 0.982 Tangente 74
83+500 der. | 0.60m 0 37 1.3 12:05 30.8 320 0.982 Tangente 94
83+600 der. | 0.60m 0 25 1.3 12:10 31.0 31.6 0.983 Tangente 64
83+700 der. | 0.60m 0 35 1.3 12:15 315 30.2 0.985 Tangente 90
83+800 der. | 0.60m 0 23 1.3 12:20 315 29.9 0.985 Tangente 59
83+900 der. | 0.60m 0 51 1.3 12:25 30.2 29.7 0.986 Tangente 131
84+000 der. | 0.60m 0 39 13 12:30 30.2 291 0.987 Tangente 100
NOTA: Correcccion temperatura: Dyo= 1/(0.001*(Tcapa-20)*e+1), Tcapa en °c DATOS: 41 Dc < Dadm, OK 129 | DProm93




DEFLEXIONES LADO DERECHO
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MEDIDA DE LA DEFLEXION DE UN PAVIMENTO FLEXIBLE EMPLEANDO LA VIGA

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

BENKELMAN
ASTM D 4695 ; MTC E-1002

PROYECTO : TESIS: "EVALUACION SUPERFICIAL DEL TRATAMIENTO OTTA SEAL MEDIANTE METODOS NO DESTRUCTIVOS EN EL MEJORAMIENTO DEL CORREDOR VIAL PE-35Q TRAMO LAMPA - PALCA, 2023"
CARRETERA : PALCA - LAMPA SEPARACION : 100 m FECHA: 22-Ago-23
1.- DATOS DEL ENSAYO 2.- PERSONAL
CAPA: Otta Seal P.INICIAL  Km 80+000 | PRESION DE INFLADO: 80 psi EAL:  3.20E+OkL RELACION BRAZO: F. ESTACNL OPERADOR: APSG&NRSG
ESPESOR (e): 1.50 cm P. FINAL Km 84+000 [CARGA EJE: 8,200 Kg Dagm= 245 mm/100 N° BRAZOS VIGA: 13 ASISTENTE:
3.- LECTURAS DE CAMPO INICIAL=100 4.- RESULTADOS 6.- EQUIPOS DE MEDICION
o e LECTURA DE DIAL (mm/100) TEMPERATURA DEFLEXIONES | DEFLEXION
KM g | soroE DIAL 1 [°c] OBSERVACIONES ALY PRI IEDIE VIGA BENK.
S | exteR. HORA CORREC
0cm Lmax F. ESTAC. AMB. | CAPA Do VIBE
80+000 izq. | 0.60 m 0 30 13 09:10 304 210 0.999 Curva 78
80+100 izq. | 0.60 m 0 30 13 09:15 304 213 0.998 Curva 78 TERMOMETRO
80+200 izg. | 0.60 m 0 40 13 09:20 30.6 24.5 0.993 Curva 103 TBOL32
80+300 | izq. | 0.60m 0 22 13 09:25 30.5 24.5 0.993 Curva 57
80+400 | izq. | 0.60m 0 42 13 09:30 318 24.2 0.994 Curva 109 7.- EQUIPOS DE MEDICION
80+500 izg. | 0.60 m 0 36 1.3 09:35 338 237 0.994 Tangente 93
80+600 | izg. | 0.60 m 0 25 13 09:40 317 231 0.995 Tangente 65 PROMEDIO: 91.4 mm/100
80+700 izg. | 0.60 m 0 32 13 09:45 322 26.2 0.991 Tangente 82 MINIMO : 56.2 mm/100
80+800 | izg. | 0.60 m 0 40 13 09:50 327 24.6 0.993 Tangente 103 MAXIMO 141.9 mm/100
80+900 | izg. | 0.60 m 0 34 13 09:55 317 24.8 0.993 Tangente 88 DESVIACION S : 21.6 mm/100
81+000 izg. | 0.60 m 0 55 13 10:00 329 251 0.992 Tangente 142 DEF. CARACT. : 126.9 mm/100
81+100 izg. | 0.60 m 0 46 13 10:05 30.9 25.4 0.992 Tangente 119
81+200 izg. | 0.60 m 0 31 13 10:10 318 239 0.994 Tangente 80
81+300 izg. | 0.60 m 0 22 13 10:15 32.6 274 0.989 Tangente 57
81+400 izg. | 0.60 m 0 49 13 10:20 310 28.6 0.987 Tangente 126
81+500 izq. [ 0.60 m 0 32 13 10:25 32.6 27.8 0.988 Tangente 82
81+600 | izg. | 0.60 m 0 50 13 10:30 329 29.4 0.986 Tangente 128
81+700 izq. | 0.60 m 0 42 13 10:35 304 30.2 0.985 Tangente 108
81+800 izq. [ 0.60 m 0 32 13 10:40 317 289 0.987 Tangente 82
81+900 izg. | 0.60 m 0 30 1.3 10:45 29.8 293 0.986 Tangente 77
82+000 | izq. | 0.60m 0 45 13 10:50 30.8 28.7 0.987 Tangente 115
82+100 | izg. | 0.60 m 0 41 13 10:55 315 281 0.988 Tangente 105
82+200 izq. | 0.60 m 0 34 13 11:.00 301 29.3 0.986 Tangente 87
82+300 izq. [ 0.60 m 0 38 13 11:.05 29.9 29.4 0.986 Tangente 97
82+400 izq. | 0.60 m 0 24 13 11:10 30.7 29.6 0.986 Tangente 62
82+500 izq. | 0.60 m 0 42 13 11:15 304 30.5 0.984 Tangente 108
82+600 izq. [ 0.60 m 0 40 13 11:20 310 313 0.983 Tangente 102
82+700 izg. | 0.60 m 0 29 1.3 1:25 29.8 315 0.983 Tangente 74
82+800 izg. | 0.60 m 0 33 1.3 1:30 29.2 319 0.982 Tangente 84
82+900 izg. | 0.60 m 0 33 1.3 1:35 29.8 312 0.983 Tangente 84
83+000 izg. | 0.60 m 0 25 1.3 1:40 293 309 0.984 Tangente 64
83+100 izg. | 0.60 m 0 37 1.3 1:45 30.5 304 0.985 Tangente 95
83+200 izg. | 0.60 m 0 37 1.3 11:50 313 315 0.983 Tangente 95
83+300 izg. | 0.60 m 0 40 1.3 11:55 31.0 319 0.982 Tangente 102
83+400 izg. | 0.60 m 0 33 1.3 12:00 315 320 0.982 Tangente 84
83+500 izg. | 0.60 m 0 29 1.3 12:05 30.8 320 0.982 Tangente 74
83+600 izg. | 0.60 m 0 22 1.3 12:10 31.0 31.6 0.983 Tangente 56
83+700 izg. | 0.60 m 0 29 1.3 12:15 315 30.2 0.985 Tangente 74
83+800 izg. | 0.60 m 0 30 1.3 12:20 315 29.9 0.985 Tangente 77
83+900 izg. | 0.60 m 0 47 1.3 12:25 30.2 29.7 0.986 Tangente 120
84+000 izq. | 0.60 m 0 51 13 12:30 30.2 291 0.987 Tangente 131
NOTA: Correcccion temperatura: Dyo= 1/(0.001*(Tcapa-20)*e+1), Tcapa en °c DATOS: 41 Dc < Dadm, OK 119 D Prom 91




DEFLEXIONES LADO DERECHO
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ANEXO D:
ABACOS DEL PCI



1. PIEL DE COCODRILO
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2. EXUDACION
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3. GRIETA EN BLOQUE
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4. ELEVACIONES Y HUNDIMIENTOS
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5. CORRUGACIONES
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7. GRIETA DE BORDE
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8. GRIETA DE REFLEXION DE JUNTAS
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9. DESNIVEL DE CALZADA
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10. GRIETAS LONGITUDINALES Y TRANSVERSALES
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13. HUECOS
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14. CRUCE DE RIELES
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16. DEFORMACION POR EMPUJE
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19. DISGREGACION Y DESINTEGRACION (DESGASTE)
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ANEXO E:
PANEL
FOTOGRAFICO



PANEL FOTOGRAFICO DEL PCI

Fotografia N ° 01. Via Palca — Lampa progresiva: Km 80+000.

Fotografia N ° 02. Via Palca — Lampa progresiva: Km 80+000.



Fotografia N ° 04. Falla tipo 11 parcheo de bacheo y zanjas de severidad baja.



Fotografia N ° 05. Falla tipo 07 grieta de borde de severidad baja.

= W
1.-'

Fotografia N ° 06. Falla tipo 02 exudacion de severidad baja del método del PCI.



Fotografia N ° 07. Falla tipo 19 meteorizacién o desprendimiento de agregados de
severidad baja del método del PCI.

Fotografia N ° 08. Falla tipo 15 ahuellamiento de severidad baja del método del PCI.



PANEL FOTOGRAFICO DEL IRI

Fotografia N ° 09. Calibracion del rugosimetro Merlin y toma de datos para el calculo
del factor de correccion.

Fotografia N ° 10. Tabla de valores del rugosimetro Merlin por las que oscila las
lecturas.



Fotografia N ° 11. Operacién del rugosimetro Merlin.

Fotografia N ° 12. Operacién del rugosimetro Merlin y apunte de los resultados.



PANEL FOTOGRAFICO DEL ENSAYO DE DEFLECTOMETRIA

RN E RN -

Fotografia N ° 13. Pesaje del camidn volquete en el grifo los Pinos - Juliaca.

Fotografia N ° 14. Pesaje del camion volquete de 8,200.00 kg.



Fotografia N ° 15. Inflado de las llantas del camion volquete a 80 psi.

Fotografia N ° 16. Equipo de trabajo en campo para ensayo de Viga Benkelman.



Fotografia N ° 18. Ajuste del dial y encendido del vibrador.



191::344197-8308438
Evaluacion:Estructural
' Viga Benkelman
Km80+000-al.84+000
s 08/21/2023
15:31:55

Fotografia N ° 19. Sefal de inicio para el avance del camién volquete, deflexién a LO.

Fotografia N ° 20. Deflexiéon a Lmax.



Fotografia N ° 21. De igual manera se realiz6 el procedimiento hasta el Km 84+000
como de retorno.



ANEXO F:
CERTIFICADOS DE
CALIBRACION DE LOS
EQUIPOS
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CERTIFICADO DE CALIBRACION LL-177-2022

Laboratorio de Longitud Pag. 1 de 2

Expediente 20445

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO-

Solicitante PUNO
Direccién AV. EL SOL NRO.329 BARRIO BELLAVISTA PUNO-
PUNO-PUNO
Instrumento de medicidn VIGA BENKELMAN Este certificado de calibracion
documenta la trazabilidad a los
patrones nacionales o
Marca (o Fabricante) ELE INTERNATIONAL internacionales, que realizan las
unidades de la medicion de
acuerdo con el Sistema
Modelo 47-1460 Internacional de Unidades (Sl).
Numero de Serie HO50710 Los resultados son validos en el
momento de la calibracién. Al
. solicitante le corresponde
Procedencia US.A disponer en su momento la
ejecucion de una recalibracion.
Identificacion 672288130001 . ) y
Este certificado de calibracién no
LABORATORIO DE PAVIMENTOS — ESCUELA podra e reproducido
Ubicacién del equipo - parcialmente sin la aprobacién
PROFESIONAL DE ING. CIVIL UNAP por escrito del laboratorio emisor.
Lugar de Calibracién AV. JORGE BASADRE 640 — PUNO Los certificados de calibracién sin
firma y sello no son validos.
Fecha de Calibracion 2022-11-03

Método de Calibracion

La calibracién se realizd por comparacidon directa usando patrones calibrados.

Trazabilidad

Los resultados de la calibracidn realizada tienen trazabilidad a los patrones nacionales del INACAL-DM, en concordancia con el
Sistema Internacional de Unidades de Medida (Sl).

Patrones utilizados: LLA-C-016-2021; T-3787-2021.

Condiciones Ambientales
Temperatura promedio: 16,9 °C ; Humedad relativa prom. 42 H.R%

Fecha de emision Jefe del laboratorio de calibracion

GCEM IND ,'I'!l L
2022-11-08 Z ; >

S QUINTO €.
JEFE DE LABORATORIO

CENTRO ESPECIALIZADO EN METROLOGIA INDUSTRIAL.
AV. LOS ALISOS 1727 - SAN MARTIN DE PORRES.
www.cemindustrial.com jesus.quinto@cemind.com ventas@cemind.com
Telef.: 958009776 / 958009777
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Laboratorio de Longitud

CERTIFICADO DE CALIBRACION

LL-177-2022

Pag. 2 de 2

Resultado de Medicion

Brazo 1

Marca del dial

Modelo

ELE

HT-352M
Cod. De Identificacion NO INDICA

Serie

Rango

052629509

25 mm

Division 0,01 mm

Valor Lectura del instrumento Promedio Relacion de | Incertidumbre
Nominal L1 L2 L3 (L1+L2+L3)/3 brazo mm
mm mm mm mm mm
4 1,52 1,52 1,52 1,52 2,63 0,02
6 2,51 2,50 2,49 2,50 2,40 0,02
8 3,49 3,47 3,48 3,48 2,30 0,02
[Relacién Promedio Brazo1 | 2,44 |

Observaciones

- Se colocd una etiqueta autoadhesiva con la indicacidn de "CALIBRADO"
- La incertidumbre de medicion se ha obtenido multiplicando la incertidumbre estandar de la medicidn por
el factor de cobertura k=2 para una distribucién normal de aproximadamente 95 %.

Fin del documento.

www.cemindustrial.com

CENTRO ESPECIALIZADO EN METROITOGIA INDUSTRIAL.
AV. LOS ALISOS 1727 - SAN MARTIN DE PORRES.

Telef.: 958009776

jesus.quinto@cemind.com

/ 958009777

ventas@cemind.com



ANEXO G:
PLANOS DEL TRAMO

EN ESTUDIO
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CUADRO DE ELEMENTOS DE CURVA -
1 COORDENADAS: Topograficas
FIN]|S] AD R | 76 [ tc [ ext pC P i NORTE ESTE
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CUADRO DE ELEMENTOS DE CURVA
COORDENADAS: Topograficas
o PILN |8 AD. R T.G. L.C. EXT. PC Pl PT NORTE ESTE
8 [P 1853] | | 014’607 0 0.000 [ 0.000 | 0.000 | 81+075.755 | B1+075.755 | 81+075.755 | 8310332.177 | 342379.711
g P1 1860| D | 546'60" | 2000 | 101.023 201.875 2.550 | 81+215.415 | 81+316.438 | 81+417.290 | B310183.221 | 342568.763
2 [PL1es1]| D | 0114'60" 0 0.000 [0.000 |0.000 | 81+584.645 | B1+584.645 | B1+584.645 | 8309996.729| 342761.753
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PRO REGION PUNO-PAQUETE 03: PE-34R, PE-35Q Y PE-35R

343200.000 343400.000 343600.000 343800.000
"e‘ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T CUADRO DE ELEMENTOS DE CURVA
8 COORDENADAS: Topograficas
g PIN]S] AD R | 16 | rc | Ext PC & PT NORTE ESTE
2 Pl 1864| D | 03240" |0 0.000 |0.000 | 0.000 | 52+008.914 | B2+008.914 | 82+008.914 | B309700.916] 343065893
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{ : Pi 1868[ | | 059'59" |0 0.000 0000 | 0.000 | 82+4333.722| B2+333.722| 82+333.722 | B309461.834 | 343285638
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Interpretacion: El flujo vehicular actual de vehiculos ligeros abarca el 86.76%, en el rubro de vehiculos
pesados destacan los vehiculos de 2 ejes con un 11.17% del total del flujo vehicular, 0.85% de vehiculos
de 3 ejes, vehiculos de 4 ejes con un 0.43% del total del flujo vehicular, vehiculos de 5 ejes con un
0.64% del total del flujo vehicular, vehiculos de 6 ejes con un 0.14% del total del flujo vehicular, Se

puede apreciar a mayor detalle en la ilustracién 24.

Tabla 29. indice Medio Diario Anual, Estacion E-5

TRAFICO VEHICULAR
Clasificacion E-5Lampa 2
(Veh/dia)
IMDa IMDa IMDa Distrib.
Tipo de Vehiculos Entrada: Salida:
Palca Lampa Total %
Autos 24 20 44 19.38%
S. Wagon 10 9 19 8.37%
C. Pick Up 31 24 55 24.23%
C. Panel 2 2 4 1.76%
Combi Rural 40 38 78 34.36%
Micro 1 0 1 0.44%
Omnibus 2E 1 0 1 0.44%
Omnibus 3E 0 0 0 0.00%
Omnibus 4E 0 0 0 0.00%
Camion 2E 13 10 23 10.13%
Camién 3E 1 1 2 0.88%
Camion 4E 0 0 0 0.00%
Semitrayles 2S2 0 0 0 0.00%
Semitrayles 2S3 0 0 0 0.00%
Semitrayles 352 0 0 0 0.00%
Semitrayles 3S3 0 0 0 0.00%
Traylers 2T2 0 0 0 0.00%
Traylers 2T3 0 0 0 0.00% 5 in
Traylers 372 0 0 0 0.00% §oig
Traylers 3T3 0 0 0 0.00% g ig.w
TOTAL IMD 123 104 227 100.00 NeR2Z
Fuente: Elaboracién propia S\ (330
G\\: 5% 9
El indice Medio Diario Anual se obtiene multiplicando el transito promedio diario semanal por el factor § \:% ¢
de correccion. En la tabla 29 se muestra el indice Medio Diario Anual encontrado para la estacion E-5 § ‘_%
(IMDA = 227veh/dia) y la composicidn vehicular correspondiente. g 3
—a L g2s
E oW
W Pt
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ANEXO I:
MATRIZDE
CONSISTENCIA



Matriz de consistencia: “Evaluacion superficial del tratamiento Otta Seal mediante métodos no destructivos en el mejoramiento del corredor vial PE-3SQ
tramo Lampa - Palca, 2023”

PROBLEMAS

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

DIMENSIONES

UNDIDAD

INDICADORES

METODOLOGIA

Problema General

Obijetivo General

Hipétesis General

Variable
Independiente

Gradacion de

De acuerdo a
la

Gradacion abierta

, . Evaluar la condicion La evaluacion de la condicion agregados . Gradacion media
¢Cual es la condicion L K . . granulometria. —
. . superficial del tratamiento superficial del tratamiento Otta Seal Gradacion densa
superficial del tratamiento . . . . -
Otta Seal mediante en el mejoramiento del corredor vial . Periodo de
Otta Seal en el ) . Tratamiento -
. . métodos no destructivos en PE-3SQ tramo Lampa - Palca .. Disefio
mejoramiento del . . - ~ Superficial —
. el mejoramiento del presenta un eficiente desempefio del e - Mantenimiento
corredor vial PE-3SQ . . . Otta Seal Vida Util Afios o
corredor vial PE-3SQ pavimento flexible y una buena Periddico
tramo Lampa - Palca, . L . ——
tramo Lampa - Palca, alternativa de solucidn para vias de Mantenimiento
2023? . o L
2023. bajo volumen de transito Rutinario
- . - . - Variable - .
Problemas Especificos Objetivos Especificos Hipétesis Especificas Dependiente Indice de Escala Irregularidad
~Cual es ol ndice de P Condicion de numérica de 0 Clase
e~ . Evaluar el indice de El PCI del tratamiento superficial Pavimento (PCI) al 100 -
condicion del pavimento . . - . Severidad
B condicion del pavimento Otta Seal en el mejoramiento del _
(PCI) del tratamiento . . IRl Promedio
- (PCI) del tratamiento corredor vial PE-3SQ tramo Lampa - c
superficial Otta Seal en el . Indice de
. . superficial Otta Seal en el Palca, presenta un estado de .
mejoramiento del - . L . Rugosidad
. mejoramiento del corredor conservacion del pavimento entre . Mm/km .
corredor vial PE-3SQ . Internacional IRI Caracteristico
vial PE-3SQ tramo Lampa | buenay excelente dentro de la escala
tramo Lampa - Palca, e (IRT1)
- Palca, 2023 de clasificacion PCI
2023?
,Cudl es el Indice de . -
e~ . oo El IRI del tratamiento superficial Otta
Rugosidad Internacional Evaluar el Indice de Seal | mei ionto del d
(IR1) del tratamiento Rugosidad Internacional €a |e|2|563r:ej(t)ramle|r_] 0 de C(;rrle or
D i vial PE- ramo Lampa - Palca, i .
superficial Otta Seal en el (IR1) del tratamiento Q p Evaluacion Deflexiones
. . superficial Otta Seal en el presenta valores entre 3.00 m/km a funcional .
mejoramiento del - . . ' Caracteristicas
. mejoramiento del corredor | 5.00 m/km comprendido dentro de las | estryctural y
corredor vial PE-35Q vial PE-3SQ tramo Lampa ificaci I
p especificaciones de los corredores sunerficial
tramo Lampa - Palca, - Palca, 2023 viales por niveles de servicio P
20237 P
¢ Cuél es el estado de las El estado de las deflexiones del Deflexiones mm

deflexiones usando la
viga Benkelman del
tratamiento superficial
Otta Seal en el
mejoramiento del
corredor vial PE-3SQ
tramo Lampa - Palca,
2023?

Evaluar el estado de las
deflexiones usando la viga
Benkelman del tratamiento
superficial Otta Seal en el
mejoramiento del corredor
vial PE-3SQ tramo Lampa

- Palca, 2023

tratamiento superficial Otta Seal en el
mejoramiento del corredor vial PE-
3SQ tramo Lampa - Palca, permite
determinar el estado estructural, para
el caso de tratamientos superficiales
no tiene un aporte a la capacidad
estructural del pavimento

Radio de
Curvatura

TIPO DE
INVESTIGACION
Investigacion aplicativa

NIVEL DE
INVESTIGACION
Descriptivo

DISENO DE
INVESTIGACION
No experimental

ENFOQUE
Mixto

POBLACION
Carretera Lampa - Palca
del km 64+280 al km
96+311 que comprende
una longitud de 32.70 Km.

MUESTRA
Son 4.00 km del km
80+000 al km 84+000
proyecto de mejoramiento
vial a nivel Otta Seal, del
tramo Lampa — Palca.
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incumplimiento del presente compromiso

Puno__ A4 de d‘ﬂ_e"‘b'f del 2023

FIRMA (Obligatoria) Huella
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Por el presente documento, Yo 31X Vievo 9
. identificado con DNI__"T13834 6'1_ en mi condicion de egresado de:

M Escuela Profesional, CIPrograma de Sciunda Especialidad, OPrograma de Maestrfa o Doctorado

Jraemer |‘-n ( Wi
informo que he clnl"T\]u'ad\\ el/la B Tesis o O Trabajo de Investigacion denominada:
« EVALUACON  SUPEREI(LL DEL "TRATAMIENTY OTIA SeEHL MEDINTE MeToLos
MO DESTRUCTWOS BN B MEJORAMIENTO  DEL  (CRREDOR YIAL  PE—335a T8bHo LINPA- fhCb 2023
para la obtencion de DGrado, MTitulo Profesional o OSegunda Especialidad.
Por medio del presente documento, afirmo y garantizo ser el legitimo, Gnico y exclusivo titular de todos los
derechos de propiedad intelectual sobre los documentos arriba mencionados, las obras, los contenidos, los
productos y/o las creaciones en general (en adelante, los “Contenidos™) que seran incluidos en el
repositorio institucional de la Universidad Nacional del Altiplano de Puno.

También, doy seguridad de que los contenidos entregados se encuentran libres de toda contraseia,
restriccion 0 medida tecnoldgica de proteccion, con la finalidad de permitir que se puedan leer, descargar,
reproducir, distribuir, imprimir, buscar y enlazar los textos completos, sin limitacién alguna.

Autorizo a la Universidad Nacional del Altiplano de Puno a publicar los Contenidos en el Repositorio
Institucional v, en consecuencia, en el Repositorio Nacional Digital de Ciencia, Tecnologia e Innovacion de
Acceso Abierto. sobre la base de lo establecido en la Ley N° 30035, sus normas reglamentarias.
modificatorias. sustitutorias y conexas, y de acuerdo con las politicas de acceso abierto que la Universidad
aplique en relacion con sus Repositorios Institucionales. Autorizo expresamente toda consulta y uso de los
Contenidos. por parte de cualquier persona, por el tiempo de duracién de los derechos patrimoniales de autor
Vv derechos conexos, a titulo gratuito y a nivel mundial.

En consecuencia, la Universidad tendra la posibilidad de divulgar y difundir los Contenidos, de manera total
o parcial. sin limitacion alguna y sin derecho a pago de contraprestacion, remuneracion ni regalia alguna a
favor mio: en los medios. canales y plataformas que la Universidad y/o el Estado de la Republica del Peri
determinen, a nivel mundial, sin restriccion geografica alguna y de manera inc. ...ida, pudiendo crear y/lo
extraer los metadatos sobre los Contenidos, € incluir los Contenidos en los indices y buscadores que estimen
necesarios para promover su difusion.

Autorizo que los Contenidos sean puestos a disposicién del piblico a través de la siguiente licencia: Creative

Commons Reconocimiento-NoComercial-Compartirlgual 4.0 Internacional. Para Ver una copia de
esta licencia, visita: https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/

En sefial de conformidad, suscribo el presente documento.

Puno_ Ad de dclfm bie del 20 23

FIRMA (obligatoria) Huella
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Por el presente documento, Yo U(’ Son a C‘e\r(\o SZl\Ff.\ O C‘-arcm
. identificado con DNI_11282 468 en mi condicidn de egresado de:

(X Escuela Profesional, CJPrograma de Segunda Esrecialidad, OPrograma de Maestria o Doctorado
J‘ ngener l"c.\ C\V\

informo que he elaborado el/la ) Tesis o O Trabajo de Investigacién denominada:

«EVALUACON  SUPERRCIAL  DEL TRATBMIEWTO oA sepl MEDIANTE METODDS Mo
PESTRUCTIKY BN B MESORMMIENTD DEL  C(oRREDOL vitL  PE-35G Mo LR - WA 2523

para la obtencién de OGrado, BTitulo Profesional o OSegunda Especialidad.

Por medio del presente documento, afirmo y garantizo ser el legitimo, Gnico y exclusivo titular de todos los

derechos de propiedad intelectual sobre los documentos arriba mencionados, las obras, los contenidos, los

productos y/o las creaciones en general (en adelante, los “Contenidos™) que serén incluidos en el

repositorio institucional de la Universidad Nacional del Altiplano de Puno.

También, doy seguridad de que los contenidos entregados se encuentran libres de toda contrasefia,
restriccion o medida tecnoldgica de proteccién, con la finalidad de permitir que se puedan leer, descargar,
reproducir, distribuir, imprimir, buscar y enlazar los textos completos, sin limitacion alguna.

Autorizo a la Universidad Nacional del Altiplano de Puno a publicar los Contenidos en el Repositorio
Institucional y, en consecuencia, en el Repositorio Nacional Digital de Ciencia, Tecnologia e Innovacién de
Acceso Abierto, sobre la base de lo establecido en la Ley N° 30035, sus normas reglamentarias,
modificatorias, sustitutorias y conexas, y de acuerdo con las politicas de acceso abierto que la Universidad
aplique en relacion con sus Repositorios Institucionales. Autorizo expresamente toda consulta y uso de los
Contenidos, por parte de cualquier persona, por el tiempo de duracidn de los derechos patrimoniales de autor
y derechos conexos, a titulo gratuito y a nivel mundial.

En consecuencia, la Universidad tendré la posibilidad de divulgar y difundir los Contenidos, de manera total
0 parcial, sin limitacion alguna y sin derecho a pago de contraprestacion, remuneracion ni regalia alguna a
favor mio; en los medios, canales y plataformas que la Universidad y/o el Estado de la Repiiblica del Pera
determinen, a nivel mundial, sin restriccién geogréfica algur. , Je manera indefinida, pudiendo crear y/o
extraer los metadatos sobre los Contenidos, e incluir los Contenidos en los indices y buscadores que estimen
necesarios para promover su difusion.

Autorizo que los Contenidos sean puestos a disposicion del piblico a través de la siguiente licencia: Creative

Commons Reconocimiento-NoComercial-Compartirlgual 4.0 Internacional. Para ver una copia de

esta licencia, visita: hitps://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/4.0/

En sefial de conformidad, suscribo el presente documento.

Puno___ Al de diccembre del 2023
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