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RESUMEN

El crecimiento vehicular en los ultimos afios viene siendo significativo en nuestro
pais, sobre todo con la presencia de vehiculos nuevos, lo que esta trayendo como
consecuencia la congestién vehicular por la estrechez de las calles de nuestra ciudad, la
contaminacion ambiental y, sobre todo, accidentes de transito que basicamente son por la
poca o escaza preparacion de los conductores de vehiculos sobre el manejo del vehiculo
y el conocimiento de las normas de transito. El proposito del trabajo de investigacion fue
analizar estadisticamente los resultados obtenidos del examen de conocimiento para la
obtencion y revalidacion de las licencias de conducir vehiculos motorizados en la region
de Puno, utilizandose la muestra no probabilistica de 8338 postulante. Para el tratamiento
de los datos se utilizd la regresion lineal simple, prueba estadistica Chi-cuadrada y el
andlisis de correspondencia simple. Los resultados fueron que existe relacion entre la
cantidad de accidentes ocurridos y la cantidad de vehiculos, existe relacion entre la
categoria del brevete proporcionado y el rendimiento del examen, asi mismo se encontrd
que el 52.4% de los aprobados ayudan a explicar la categoria de la licencia obtenida.
Concluyéndose que la categoria de licencia de conducir Al y AllIC son las dimensiones
mejor explicadas por la aprobacion del examen de conocimientos tomados por el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones de la region de Puno.

Palabras clave: Licencia de conducir, Ministerio de Transportes y Comunicaciones,

Examen de conocimiento.
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ﬂ. UNIVERSIDAD

ABSTRACT

Vehicle growth in recent years has been significant in our country, especially with
the presence of new vehicles, which is resulting in vehicular congestion due to the narrow
streets of our city, environmental pollution and, above all, traffic accidents that are
basically due to the little or scarce preparation of vehicle drivers on the handling of the
vehicle and knowledge of traffic regulations. The purpose of the research work was to
statistically analyze the results obtained from the knowledge test for obtaining and
revalidating motor vehicle driving licenses in the Puno region, using the non-probabilistic
sample of 8338 applicants. Simple linear regression, Chi-square statistical test and simple
correspondence analysis were used for data treatment. The results were that there is a
relationship between the number of accidents occurred and the number of vehicles, there
is a relationship between the category of the brief provided and the performance of the
exam, likewise it was found that 52.4% of those passed help to explain the category of
the license obtained. Concluding that the driver's license category Al and AIIIC are the
dimensions best explained by passing the knowledge test taken by the Ministry of

Transport and Communications of the Puno region.

Keywords: Driver's license, Ministry of Transport and Communications, Knowledge

test.
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CAPITULO |

INTRODUCCION

Los accidentes de transito se producen por diferentes motivos, algunas de las que
se puede mencionar son: despistes por el exceso de velocidad, estado etilico de los
conductores, imprudencia del peaton, el mal tiempo que se produce en algunos lugares,
poca o escasa sefializacion en las vias publicas, deficiente mantenimiento de vias de
transito, entre otras. Muchas de estas circunstancias son como consecuencia del
otorgamiento de licencias de conducir a personas que no poseen las aptitudes
psicosomaéticas y fisicas que se requieren para conducir un vehiculo, més adn se les otorga
licencias de conducir de mayor categoria sin que tengan la experiencia necesaria en
conduccidn de vehiculos y carecen de conocimientos basicos sobre operaciones basicas

de mecéanica o mantenimiento vehicular.

El nuevo reglamento de emision de licencias de conducir se encuentra elaborado
de tal forma que, las personas para que obtengan, revaliden o tengan que recategorizar
sus licencias de conducir deben cumplir escrupulosamente los requisitos exigidos por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Se asume que este Ultimo reglamento esta
mejor dotado para ejercer un mayor control que anteriores reglamentos, pero, esto ain se
ha mantenido en un limbo tedrico, que determina la necesidad de evaluar su eficacia en
el control de la emisién de las licencias de conducir. De alli, que en esta investigacion se
busco realizar un analisis estadistico de la obtencion o revalidacion de las licencias de
conducir, la proporcion de aprobados/desaprobados, asi como encontrar la relacién entre
la cantidad de vehiculos y los accidentes ocurridos en la region de Puno, y principalmente

ver la relacion entre la categoria de la licencia proporcionada y el resultado del examen
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de conocimientos tomados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones de la

region de Puno.

El presente informe de investigacion esta dividido en diferentes capitulos, los que

se detallan a continuacion:

En el capitulo I, denominado Revision de Literatura, es donde se sefialaran las
normas, condiciones y las teorias que se ha requerido en la investigacion. Asi mismo se
hace referencia a trabajos de investigacion realizados por otros investigadores, trabajos
que fueron realizados en otros paises, asi como realizados en nuestro pais y nuestra

region.

En el capitulo II, que lleva como titulo de “Planteamiento del Problema”, se
menciona el planteamiento en si de nuestro trabajo de investigacion, se explica la
justificacién que nos ha conllevado a realizar este trabajo de investigacion, asi mismo se
expone los objetivos trazados y las correspondientes hipotesis asumidas para nuestra

investigacion.

En el capitulo Il se ha denominado “Materiales y Métodos”, en ella contiene el
lugar de estudio, los materiales empleados para nuestro estudio y los métodos estadisticos

empleados para analizar basicamente los datos utilizados en el trabajo de investigacion.

En el capitulo denominado “Resultados y Discusion”, se desarrolla basicamente
el anélisis estadistico, con la finalidad de mostrar los resultados a los que se arriba en el

trabajo de investigacion, mostrandose para ello tablas y figuras estadisticas.

Asi mismo se proporciona una seccion de conclusiones a las que se ha arribado en

la investigacion, ello en base a los objetivos sefialados en un capitulo anterior.

15
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Finalmente, se ha sefialado las recomendaciones que creemos pertinentes, para
que se pueda realizar en otros trabajos de investigacion, de tal manera que enriquezca mas
el conocimiento de nuestra comunidad y pueda contribuirse al desarrollo de nuestra

sociedad.

11 PROBLEMA DE LA INVESTIGACION

El crecimiento poblacional de nuestro planeta es inevitable, se estima que la
poblacién mundial a finales del 2019 supero los 7,770 millones de habitantes, nuestro
pais esta por encima de los 32 millones de habitantes, en nuestra region se sobre pasa los
1°429,000 habitantes, en la provincia de Puno cerca de 252,000 y en el distrito de Puno
aproximadamente es de 138,700 habitantes aproximadamente, teniendo en cuenta que en
la region Puno, el 77% vive en la zona urbana y el 23% en la zona rural. La necesidad de
transportarnos de un lugar a otro es inevitable por diferentes circunstancias y necesidades
como son: trabajo, estudio, compromisos sociales, religiosos, etc. El poblador punefio en
promedio pertenece a la clase media, lo que ha conllevado a tener que adquirir un vehiculo
motorizado, sea este pequefio, mediano o grande, vehiculos como: motos, mototaxis,
autos, camionetas, combis, etc. Los mismos que conllevan al alto transito que se genera
en las diferentes arterias de nuestra ciudad y las vias de comunicacion con los diferentes
distritos aledafios, sin embargo, esto trae como consecuencia la alta tasa de accidentes
generados tanto en zonas rurales como urbanas, que basicamente en pocos casos se debe
a fallas mecanicas, la mayor parte de accidentes son ocasionados por fallas humanas o

negligencias de los conductores, aunque también existen negligencias de los peatones.

Las negligencias de los conductores, se debe gran parte, a la falta de respeto a las reglas
de trénsito y sefiales impuestas por el municipio y/o ministerio de transporte y
comunicaciones, que en muchos casos debe reconocerse que no estan bien ubicados. Los

conocimientos adquiridos sobre sefiales de transito son superficiales en la mayoria de los
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conductores de vehiculos motorizados, esto deberia ser interiorizado como regla de

aplicacion en el dia a dia del conductor vehicular.

1.1.1 Formulacion del Problema

¢Existe relacion entre el resultado del examen de conocimiento sobre las reglas de
transito evaluados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y la categoria de
la licencia de conducir que se concede al postulante para la adquisicién o revalidacion de

la licencia de conducir?

1.1.2 Justificacion del Problema

El crecimiento vehicular ha aumentado significativamente en nuestro pais y en
nuestro departamento de Puno también el crecimiento vehicular se viene dando, sin
embargo, esto no viene acompafiado con las condiciones adecuadas para su circulacion,
condiciones como buena sefializacion de las vias de transito, carreteras adecuadas, pistas
en estados Gptimos, entre otros aspectos, a esto debe sumarse la buena preparacion de los
conductores de vehiculos motorizados (motos lineales, mototaxis, autos, camionetas,
camionetas rurales, entre otros vehiculos de mayor longitud). Sin embargo, en los
diferentes medios de comunicacion, se tiene a diario informacion de los accidentes
ocasionados por negligencia del conductor y/o peaton, también se ha encontrado
diferentes trabajos de investigacion sobre transitos vehiculares enfocados desde
diferentes puntos de vista, como son psicologicos, educativos, como factor de
contaminacion, entre otros, mas no hemos encontrado estudios sobre la relacién entre el
nivel de preparacion sobre el respeto de sefiales de transito de los peatones, sean estos en
zonas urbanas y zonas rurales. Con el trabajo de investigacion que se propone, es analizar
el puntaje obtenido por los aspirantes para la obtencion de licencia de conducir y
encontrar un modelo estadistico para proyectar el crecimiento futuro, sobre todo Ilame la

atencion de las autoridades pertinentes que la evaluacion debe ser de aspecto integral, no
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solo el conocimiento de las reglas de transito sino también el comportamiento de las
persona civilizadas y que sepan respetar las normas de convivencia sobre todo en zonas
urbanas y donde haya bastante transito vehicular, de tal manera se disminuya la cantidad
de accidentes de transito que ocurren a diario, ya que no existen trabajos de investigacion

objetivos en nuestra region.

1.2 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.2.1 Objetivo General
Analizar la relacion entre el tipo de licencia de conducir y el resultado del examen
de conocimiento para la obtencion o revalidacion de licencias de conducir dados por el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Puno.

1.2.2 Objetivos Especificos
v' Determinar estadisticas de los resultados del examen de conocimientos para la
obtencion o revalidacion de licencias de conducir.
v Determinar estadisticas de las solicitudes de licencia de conducir para obtencion
o revalidacion de licencias de conducir dados por el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, Puno.
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ﬂ. UNIVERSIDAD

CAPITULO II

REVISION DE LITERATURA

21 ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

2.1.1 Antecedentes Internacionales

(Andino, 2017) realiz6 un estudio denominado El estado de necesidad y el exceso
de velocidad en las infracciones de transito, estudio llevado a cabo para la obtencion del
titulo de abogado de los juzgados y tribunales de la republica del Ecuador, teniendo como
objetivo principal establecer de qué manera incide el estado de necesidad y el exceso de
velocidad en las Infracciones de transito, en el cantdbn Ambato, utilizé una metodologia
cuantitativa y a la vez cualitativa, utilizando un paradigma critico propositivo,
sometiéndose a la vez a un andlisis estadistico; el trabajo de investigacion propuesto se
desarroll6 a través encuestas a los conductores tanto profesionales como no profesionales
y a los profesionales del derecho del Cantén Ambato, para luego utilizando la deduccion
inductiva y deductiva analizar e interpretar los resultados obtenidos, teniendo una muestra
representativa de 196, teniendo como conclusiones que los conductores que circulan por
el casco vial de la ciudad de Ambato, carecen de los conocimientos necesarios a cerca del
estado de necesidad y de las infracciones de transito caudas por el exceso de velocidad al

conducir y de su incidencia en los accidentes de transito.

(Bustos, 2015) realizé un estudio denominado Los controles operativos ejecutados
por el Gobierno Auténomo Municipal de Loja y su impacto en la disminucién de
accidentes de transito, realizado para obtener el grado de ingeniero en administracion
publica, cuyo objetivo fue determinar el impacto de los controles operativos ejecutados
por el Gobierno Autébnomo Descentralizado Municipal de Loja implementados para la

disminucion de accidentes de transito durante el afio 2015, teniendo una poblacion de
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39468 y una muestra de 380 conductores; teniendo una metodologia cuantitativa, de la
misma manera el método analitico, su encuesta fue dirigida y aleatoria, teniendo como
resultado que para la disminucion de accidentes, la Unidad Municipal de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial ejecuta controles inesperados o sorpresivos en
lugares estratégicos en toda la ciudad, pero para la presente investigacion seran
considerados solo los que se realizan de manera constante en las vias de acceso en sectores
como: El Plateado via a la costa, Carigan via a Cuenca, el Capuli via a Malacatos y el
Calvario viaa Zamora, llegando a la conclusion que los organismos del control de transito
socializaron la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial en la
ciudad de Loja a la mayoria de peatones y conductores mediante las charlas de
capacitacion y campafias de difusion, obteniendo aprendizajes como prudencia al

conducir y respeto a las leyes de transito.

(Thomson 1., 2001)manifiesta que “En los Gltimos afios el aumento de la demanda
de transporte y del transito vial han traido como consecuencia, particularmente en las
ciudades grandes, incrementos en la congestién, demoras, accidentes y problemas

ambientales, bastante mayores que los considerados aceptables por los ciudadanos”.

Cesan (2012) realiz6 un estudio llamado Anélisis de los accidentes de transito en
la provincia de la Pampa en el periodo 2000-2004, para obtener el grado en
epidemiologia, gestion y politicas de salud, en la Universidad Nacional de Lanus, cuyo
objetivo general fue conocer el perfil epidemioldgico de los accidentes de transito en la
provincia de La Pampa en el periodo enero de 2000 a diciembre de 2004, teniendo las
siguiente conclusiones: Puedo decir que esta experiencia de trabajo y sus resultados me
llevan a concluir: El sesgo de informacién en las variables utilizadas puede comprometer
el andlisis, pero ante la ausencia de alguna fuente mas confiable, se intentd hacer una

aproximacion a la problematica de los accidentes de transito en la provincia de la Pampa
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a riesgo de que cuando se presentan los métodos y los resultados a otros, y surjan
preguntas, de un poco de frustracion tener que describir y explicar los métodos utilizados,
se cree que el trabajo adolece del andlisis de algunas variables que hubieran sido
interesantes poder estudiar, esto se debio a la ausencia del registro de las variables en las
fuentes de datos; los accidentes de transito presentaron en descenso en el periodo 2000-
2002 para ascender hasta el 2004; los lesionados por accidentes de transito tuvieron un
descenso en 2001 para aumentar lentamente hacia el 2004; las lesiones leves presentaron
crecimiento paulatino hacia el 2004, las lesiones graves descendieron durante todo el
periodo y las lesiones fatales mostraron un comportamiento variado; para el afio 2000 la
razén lesionado/accidente era de 1/5, para el afio 2004 esta relacion fue de 1/3; los
hombres protagonizan el 74,7% de los accidentes que terminan en defuncion de estos los
méas comprometidos son los grupos etarios de 15 a 24 afios y los de 35 a 44 afios; el
promedio mensual de defunciones por transito es de 23 personas; la tasa de mortalidad
por transito para el periodo estudiado fue del 0,18 por cada 1000 habitantes; los accidentes
de transito son mucho mas frecuentes en la zona urbana en cualquier mes del afio, pero

las personas fallecen con mayor frecuencia en la zona rural.

(Cisneros, 2010) realizé un estudio denominado Las Infracciones de Transito en
la Legislacion Ecuatoriana, para obtener el grado en la Universidad Las Américas, su
principal objetivo fue encontrar aspectos muy positivos y para que se aplican normas y
sistemas para el control del transito vehicular, lo que es importante porque realmente en
nuestro pais los conductores manejan los automotores de manera inapropiada, pues en la
mayoria de veces utilizan las vias y carreteras como pistas de carrera cometiendo graves
infracciones incrementando a diario las estadisticas tragicas; también busca descifrar los
datos ocultos que desde siempre han rodeado la expedicion de leyes que regulen el

transito y la movilidad de los ciudadanos al interior del pais. Cabe sefialar que su
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poblacion estuvo conformada por 180 conductores, teniendo una muestra de 60 de los
mismos, realizando una investigacion cualitativa, realizando entrevistas
semiestructuradas a los mismos, concluyendo que en la Ley de Transito se aplican nuevas
formas de sancion y establece procedimientos sumarios, abreviados y distintos al proceso
penal ordinario, indicando adema la pérdida de puntos, los trabajos comunitarios, el retiro
del permiso de conduccion y la creacion de un centro especializado para recuperar los
puntos perdidos a causa de las contravenciones, son los aportes y novedades que se han
establecido, dando como recomendaciones que tanto los conductores como peatones, se
organicen convenientemente para que puedan disminuir los accidentes de transito que no
solo tienen secuelas en las vidas pérdidas, sino también en el entorno familiar de las
victimas y victimarios, asimismo indica que la educacion vial debe ser un componente
transversal en los programas curriculares de los centros de educacion a todo nivel,
incluido el superior y que la concientizacién de las responsabilidad de las personas que
se ponen al frente de la conduccion de un automotor, debe estar cifrado en las esfera

consiente e inconsciente de los ciudadanos.

Xuya (2013) realiz6 un estudio denominado La afectividad en la aplicacion del
reglamento de transito por la policia municipal de transito en la ciudad antigua de
Guatemala y el Municipio de San Lucas Sacatepequez, para obtener el titulo en la
Universidad San Carlos de Guatemala, teniendo como objetivos los elementos que lo
conforman, sus componentes, la prestacion de servicios publicos directamente o a través
de figuras juridicas que permiten delegar su prestacion en particulares individuales y
colectivamente organizados. La presente investigacion tuvo una poblacién de 60 personas
teniendo una muestra de 18 personas que conocen el tema de los servicios publicos que
presta el municipio a sus habitantes y que se encuentra el servicio de policia, entendido

éste como aquellas actividades que buscan la vigilancia y proteccion de la integridad, la
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vida de los ciudadanos y sus bienes, para el logro del bienestar comun. La presente
investigacion es de corte cualitativo, teniendo como instrumento la entrevista, se concluye
que la policia municipal de transito para cumplir con sus funciones tal y como se anoto,
necesita de leyes, reglamentos, ordenanzas, acuerdos y cualquier otra disposicion
emanada de Organos administrativos competentes que estén dirigidos a regular la
circulacion de vehiculos automotores terrestres en las calles y avenidas de una

circunscripcion determinada.

2.1.2 Antecedentes Nacionales

(Artica, 2015)realiz6 un estudio denominado Principales problemas de las
politicas publicas en materia de seguridad vial y la atencion integral de las victimas de
accidentes de transito en Lima Metropolitana en los afios 2012-2013, para obtener el
grado en ciencias politicas y gobierno con mencidn en gestion publica y politicas
publicas, realizado en la Pontificia Universidad Catolica del Pert, cuyo objetivo fue las
establecer politicas publicas en materia de seguridad vial que generaron la falta de
atencion integral a las victimas de accidentes de transito en lima metropolitana en el afio
2012-2013, la investigacion utilizé un disefio sistematico con técnicas apropiadas, con un
enfoque cualitativo descriptivo explicativo, utilizd la entrevista semiestructurada, su
muestra estuvo formada por funcionarios del estado, poder judicial, oficiales de la policia
nacional, transportistas y victimas de accidentes de transito, llegando a las siguientes
conclusiones: uno de los problemas a enfrentar es el crecimiento de las tasas de accidentes
de transito, el estado peruano se enfrenta a serios problemas en materia de prestacion de
atencion integral a las victimas de accidente de transito, con acciones estatales de caracter
paliativos; no existen dispositivos legales en materia de seguridad vial en el estado para
regular la atencién integral a las victimas por accidente de transito, inexactitud de la

informacidn recogida para fines estadisticos.
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(Castillo, 2013) realizo un estudio denominado Analisis de seguridad vial en la
nueva carretera costanera en el tramo Pueblo Nuevo de la ciudad de llo — fundicion
Southern Peri Copper Corporation, para obtener el grado de ingeniero de higiene y
seguridad industrial en la Universidad Nacional de Ingenieria, cuyo objetivo fue
identificar los peligros y determinar los niveles de riesgo de Seguridad Vial en la nueva
carretera Costanera en el tramo Pueblo nuevo Fundicion, la investigacion se realizd con
un enfoque cuantitativo de nivel descriptivo, cuya poblacion estaba formada por los
vehiculos gue se desplazaban frecuentemente en la carretera costanera en el tramo pueblo
nuevo —punta del Bombon, teniendo las siguientes conclusiones: Los riesgos en la
evaluacion inicial indican que el 64% representan riesgos bajos, el 32% riesgos
moderados y solo el 4% riesgo altos, de los cuales la mayor parte de riesgos bajos estan
relacionados con el factor vias, mientras que los moderados con el factor ambiental y
vehicular mientras que dos moderados y un alto relacionados con el factor humano; de la
reevaluacion del riesgo encontramos que los riesgos finales son bajos y no representan
perdidas manifestadas en los accidentes de transito y situaciones de crisis; el factor vial:
La carretera es el elemento de interaccion con el conductor que esta presente en todo
momento y que predomina con riesgo bajo; los peligros por factor ambiental nieblas y
precipitaciones representan riesgo moderado pero su presencia no es constante durante el
afio con lo cual los conductores se enfrentaran en pocas veces a estos tipos de peligros;
para el analisis de riesgos por factor humano se considera al conductor de otro vehiculo
que interactda con el vehiculo que manejamos y puede representar riesgo, pero esos

mismos riesgos también deben ser identificados asi.

(Delgado, 2013) realiz6 un estudio denominado Mecanismo, atribuciones hacia la
transgresion de las normas de transito en conductores de taxi de Lima Metropolitana,

realizado para obtener el grado en la Pontificia Universidad Catélica del Perd, cuyo
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objetivo fue explorar el vasto tema de la transgresion de las normas de transito en lima
metropolitana desde los constructos de la atribucion y actitudes, este estudio se realizé en
la ciudad de Lima en el afio 2013, teniendo una poblacion constituida por 100 choferes
matriculados en la escuelas de capacitacion en el afio 2013, ademas su muestra estaba
constituida por 40 entrevistados, se utilizd una metodologia cualitativa con unas
entrevistas semiestructuradas a taxistas limefios en su propio escenario de trabajo,
teniendo como resultados que los conductores de taxi son los méas jovenes, que trabajan
mas horas, que alquilan los carros, que tienen menos estudios son mas propensos a
reconocer comportamientos transgresores de las normas de transito, elaborando
atribuciones de auto beneficio y actitudes justificadoras, mientras que suelen elaborar
atribuciones negativas y actitudes descalificatorias frente al comportamiento transgresor
de otros infractores. Estos resultados nos sugieren hipotesis de trabajo para

investigaciones futuras cuantitativas y mixtas en este tema.

(Robles, 2015) realizé el presente estudio denominado Caracteristicas de los
accidentes de transito con mototaxi atendidos en el hospital San Juan de Lurigancho,
Lima —Per0, durante el afio 2015, para obtener el grado en medicina humana, en la
Universidad Nacional Mayor de San Marcos, cuyo objetivo principal fue describir las
caracteristicas circunscritas a los accidentes de transito con mototaxi, atendidos en el
Hospital San Juan de Lurigancho de enero a diciembre del 2015, la presente investigacion
utilizé un disefio cuantitativo, descriptivo, retrospectivo, sefialando que la muestra y
poblacion de estudio son todos los accidentes de transito con mototaxi que hayan sido
registrado en las historias clinicas del Hospital de San Juan de Lurigancho durante el
periodo comprendido entre enero y diciembre del 2015, llegandose a la conclusion que
existe una necesidad imperante de implementar medios mas eficaces para corregir los

factores de riesgo asociado a accidentes de transito con mototaxi, ya sea a nivel
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legislativo, ambiental o social, la falta de accesorios de seguridad no constituye un delito
en la actual normativa para el transito de vehiculos menores y ademas el uso del cinturén
de seguridad en los asiento de los pasajeros o el uso del casco por parte del chofer no es
prioritario en la legislacion actual, existe un amplio margen de infra diagndstico en lo que
respecta a los accidentes de transito en general, ya que en muchas ocasiones los
implicados prefieren no acudir a un centro de salud; esto ocurre cuando las lesiones son

leves o cuando la causalidad constituye un hecho punible.

Villacorta (2015) realizé el presente estudio denominado Limitaciones en la
recopilacién y uso de la informacion de accidentes de transito en la policia nacional del
Perd, con el objetivo de obtener el grado académico en la Pontificia Universidad Catolica
del Peru, cuyo principal objetivo fue desarrollar medidas coherentes para la reduccion de
los indices de accidentes de transito en el Perd, el presente estudio se realiz6 en la ciudad
de Lima en el afio 2015, teniendo como muestra a 10 informantes claves y las estadisticas
tomadas de las diferentes instituciones como la Policia Nacional, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, Consejo de Seguridad Vial, se utilizd la técnica de la
entrevista semiestructurada, teniendo como resultado que no existe una unidad policial
que centralice la totalidad de la informacion de los accidentes de transito a nivel nacional
para su posterior estudio y analisis, las comisarias no envian la informacion sobre los
accidentes de transito, carencia de un instrumento técnico adecuado y software
especializado para la recopilacién y sistematizacién de la informacion de los accidentes
de trénsito, carencia de especializacion del personal policial a cargo de las investigaciones

de accidentes de transito.

2.1.3 Antecedentes Locales
Delgado. (2010) En su estudio que analiza la demanda de transporte de pasajeros

en la ruta Puno-llave, plantea como pregunta especifica ¢Cuales son las caracteristicas
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principales de los usuarios de transporte terrestre de pasajeros? Y en la hipétesis plantea
“La camioneta rural tipo combi tiene mayor influencia con respecto al minibus debido a
la calidad y la comodidad que brinda, ademas son los ingresos, nivel de instruccion, edad,
género y nivel de educacion. En las conclusiones se demuestra que las variables si
influyen en la demanda de transporte terrestre como el ingreso en un 8.6%, género en un
9.1%, calidad en un 65%, estado civil en un 21%, nivel de educacion en un 33%,
trabajadores independientes con un 60%, trabajadores dependientes con un 33%, y los
estudiantes en un 21% de la probabilidad de hacer uso del transporte terrestre de pasajeros

respectivamente.

Calancho (2009).- “Las empresas de transporte terrestre urbano en la ciudad de
Puno deben mejorar su calidad de servicio, prestando un buen servicio y teniendo en
consideracién, los siguientes aspectos: higiene en el vehiculo, comodidad dentro del
vehiculo, mejor trato al usuario por parte del conductor y el cobrador” ademas que “.Los
factores que explican la disponibilidad a pagar por el servicio de transporte urbano de
combi son: EIl precio hipotético (HP) del servicio de transporte urbano, el ingreso del
usuario y la edad del usuario. Asimismo, PH se relaciona inversamente con la
disponibilidad de pago, esto implica que si el precio por la mejora del servicio de
transporte urbano aumenta, la probabilidad de responder Sl a la disposicién a pagar por
el servicio de transporte mejorado disminuye; mientras que el ingreso y la edad del
usuario afectan positivamente a la disposicion a pagar. En lo referente al servicio de
transporte urbano de taxis los factores determinantes son: El precio hipotético (HP) del
servicio de transporte urbano, el ingreso del usuario y el nivel educativo del usuario. El
PH se relaciona inversamente con la DAP; mientras que el ingreso y el nivel educativo

del usuario afectan positivamente a la disposicion a pagar.”
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2.2 MARCO TEORICO

2.2.1 Requisitos para otorgamiento de licencias

De conformidad con los articulos 13° y 14° del (DS.N°.007-2016-MTC), tenemos
dos tipos de requisitos para licencia de conducir, por un lado tenemos los requisitos para
la obtencion de licencias de conducir por otorgamiento directo es decir para obtener una
licencia de conducir de la clase A categoria | y los requisitos para la obtencion de licencias
de conducir por recategorizacion requisitos que conllevan obtener las licencias de

conducir de la clase A categorias II-A, 11-B, 1l11-A, 111-B y I1I-C.

2.2.2 Criterios de evaluacion psicosomatica

Se refiere tanto a las aptitudes fisicas como a las psicoldgicas que debe poseer un
aspirante a licencias de conducir en sus diferentes categorias. Cabe sefialar que el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones en coordinacion con los centros de salud
han dispuesto a través del Reglamento Nacional de Emisién de Licencias de Conducir
aprobado mediante el (DS.N°.007-2016-MTC) que un conductor tiene que contar con un
excelente estado de salud, por otro lado, el aspirante debe tener sus érganos de los sentidos
especialmente los ojos y sus oidos en perfecto estado con el objetivo de no causar algun

accidente de transito.

Respecto a las aptitudes psicolégicas debemos indicar que el conductor o
postulante a una licencia de conducir debe contar con una rapidez de reaccién conocida
como el intervalo de tiempo que existe entre el llamado estimulo sensorial y la Ilamada
reaccion voluntaria los mismos que son o deben ser automaticos, estos deben ser muy
veloces, los postulantes deben poseer un reflejo muy agil el mismo que conllevara a que

el conductor pueda evitar futuros accidentes de transito.
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En este orden de idea, el postulante a una licencia de conducir debe tener una
coordinacion moto sensorial, la misma que permitira que el conductor armonice todos sus
movimientos a través del mandato que realiza el cerebro con la accién de los musculos,
y esto se va a reflejar a través de sus destrezas, en su habilidad en la conduccion de

vehiculos automotores.

Asi mismo el conductor de un vehiculo automotor, debe prestar mucha atencion a
la hora de conducir un vehiculo, la misma que se realiza de dos formas, la llamada
atencion concentrada donde dirigirnos nuestra mente directamente a un objeto, hecho o
accion, sin embargo, la presente atencion tiene algunas desventajas ya que al estar dirigida
a los elementos sefialados tiende a descuidar otros elementos. Por otro lado, se conoce
también la llamada atencion distribuida que es la mas aconsejable a la hora de conducir
un vehiculo automotor toda vez que dicha atencion le va a permitir dirigirme y prestar

mayor atencion en todos los elementos que lo rodea a la hora de conducir.

2.2.3 Ex&men de Conocimiento para Obtener Licencia de Conducir

Los postulantes para la obtencion de una licencia de conducir deben conocer de
manera tedrica una serie de tépicos los mismos que le permitirdn obtener una gran
conocimiento para conducir vehiculos automotores y asi poder evitar los accidentes de
transito los cuales se pasa a detallar: ingresar al trafico desde una calle lateral, como girar
en una intersecciéon, como salir de un trafico, cbmo cambiar de carril, cbmo usar los
carriles con diversos giros, cdmo conducir en vias rapidas, como pasar a otro vehiculo,
qué hacer cuando lo pasan, qué es el hidro planeo, como ingresarlo salir a un espacio de
estacionamiento paralelo, como ingresar y salir de un estacionamiento en angulo,
participacion en un accidente de transito, conduccidn bajo los efectos de alcohol o droga,
postura del conductor, el cinturén de seguridad. Segln la pagina web del Ministerio de

Transportes y Comunicaciones. (s. f.). Examen de Reglas de Transito para obtener
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Licencia de Conducir (Brevete). Gobierno del Perd. https://www.gob.pe/196-examen-de-
reglas-de-transito-para-obtener-licencia-de-conducir-brevete el examen que evalla tus
conocimientos sobre las reglas de transito, infracciones y sanciones, conduccion eficiente,
seguros contra accidentes, entre otros dura 40 minutos como méaximo, consta de 40

preguntas para marcar. Necesitas un minimo de 35 preguntas correctas para aprobar.

2.2.4 Competencias del Ministerio de Transportes y Comunicaciones

La Ley 27181 en materia de transportes terrestre para el presente estudio, sefiala
que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones se encarga entre otros de disefiar un
sistema de prevencion de accidentes de transito y también mantener un sistema estandar
de emision de licencias de conducir de conformidad con los incisos f) y g) del articulo

16° de la Ley.

2.2.5 Reglamento nacional del sistema de emision de licencias de conducir

El presente reglamento aprobado mediante el (DS.N°.007-2016-MTC), se gesta
como consecuencia de que el reglamento aprobado mediante Decreto Supremo N° 040-
2008-MTC, adolecia de una serie de deficiencias las misma que se encontraban en la toma
de examenes médicos, psicoldgicos, de conocimientos y habilidades en la conduccion de
vehiculos, es por eso que en los considerandos de este nuevo reglamento de emisién de
licencias de conducir se afirmaba lo siguiente: ... alrededor del 70% de los accidentes
de transito ocurridos en los ultimos afios en el Per( han sido causados por distintas fallas
humanas del conductor asociadas al exceso de velocidad, conduccion en estado de
ebriedad, ejecucion de maniobras peligrosas, entre otros; hecho que pone de relieve la

importancia de la regulacion del factor humano en la conduccion (...)” (Peruano, 2016)

También en sus considerandos afirmaba: “El sistema de emision de licencias de

conducir juega un rol importante en la seguridad vial, debido a que regula los requisitos,
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el proceso y la participacion de las Entidades involucradas en la obtencién de una licencia

de conducir”. D.S. N° 007-2016 (Peruano, 2016)

Asimismo, sefialaba: “El marco normativo vigente adolece de un conjunto de
deficiencias que han limitado la adecuada formacién, evaluacion médica y psicoldgica,
asi como la evaluacion de conocimientos y habilidades en la conduccion para la obtencion

de la licencia de conducir a nivel nacional” (Peruano, 2016)

Como ha quedado evidenciada en el anterior reglamento hoy derogado, las
licencias de conducir tramitadas, principalmente las licencias profesionales clase A, tales
como las categoria II-A, 11-B, IlI-A, 111-B Y I1I-C, se han obtenido de una manera
indiscriminada, es decir cualquier administrado podia obtener las diferentes categorias
proporcionadas por el Estado con el sélo requisito de llevar cursos para la categoria
deseada, no necesitando tener como prerrequisito una categoria inferior, por estas razones
es que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones afirma: “La evidencia empirica y
la literatura generada en materia de seguridad vial y causal de accidentes de transito
destaca la importancia de considerar la experiencia en la conduccion como factor
relevante en el disefio del sistema de licencias de conducir, siendo asi que la obtencion
del licencias de categorias profesionales debe ser secuencial y progresiva, considerando
como factor esencial para la progresividad la experiencia en el manejo de vehiculos de

menor categoria” (Peruano, 2016) .

2.2.6 Centro de Evaluacion:

Segun el articulo N° 2 del Reglamento Nacional del Sistema de Emision de
Licencias de conducir, el centro de evaluacion es la entidad complementaria al transporte
y transito terrestre encargada de la fase de evaluacidn de conocimientos y habilidades de

la conduccion quien esta supervisada por el director de circulacion terrestre, las personas
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que evaltuan a los postulantes en el centro de evaluacion son personas autorizadas y

capacitadas por el ministerio de transportes y comunicaciones.

2.2.7 Constancia de Finalizacion del Programa de Formacién de Conductores:

(Art. 2 - Reglamento Nacional del Sistema de Emision de Licencias de Conducir)

Es el documento expedido y registrado en el Sistema Nacional de Conductores
por una Escuela de Conductores autorizada, mediante el cual se acredita que el alumno
ha cumplido con el Programa de Formacion de Conductores correspondiente a la licencia
a la que postula. Su expedicion es imprescindible para la obtencion de licencias de

conducir de clases y categorias profesionales.

2.2.8 Sistema Nacional de Conductores:

(Art. 2 - Reglamento Nacional del Sistema de Emision de Licencias de Conducir)

Sistema informético a cargo de la Direccion General de Transporte Terrestre, que
contiene la informacion sobre: la identidad de los postulantes; los resultados de las
evaluaciones médicas y psicologicas; los alumnos matriculados y egresados de las
Escuelas de Conductores; las horas de capacitacion; los resultados de sus evaluaciones de
conocimientos y habilidades en la conduccidn; asi como la informacion correspondiente
de los conductores que han obtenido licencia para conducir vehiculos de transporte
terrestre; de las modificaciones, revalidaciones, recategorizaciones, restricciones,
duplicados, canjes y conclusion de la licencia de conducir. EI Sistema permite el acceso

y enlace al Registro Nacional de Sanciones.

2.2.9 Licencia de Conducir

Segun el Reglamento Nacional de Licencias de Conducir Vehiculo Automotores
y no Automotores, La licencia de conducir es el documento oficial entregado por la
direccion de circulacion y seguridad vial de la direccién general de transporte terrestre, la
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misma que le autoriza a la persona portadora de dicho documento conducir vehiculos
motorizados y no motorizados de transporte terrestre por todas las vias del Peru. Siendo
dicho documento un acto administrativo unilateral, de plazo determinado, es decir tiene
una vigencia, asimismo esta sujeta condiciones y/o restricciones. Las licencias de
conducir son fabricadas e impresas en el lugar donde se tramité dicho documento

revisando con el cumplimiento de los requisitos para la obtencién de esta.

FIRMA DEL TITULAR

Figura 1: Modelo de licencia de conducir emitido por el MTC

Fuente: Elaboracion propia

En la licencia de conducir se da a conocer los elementos o caracteristicas esenciales
que posee una licencia de conducir clase A en sus diferentes categorias, como lo son
la categoria I, 1I-A, 1I-B, 1lI-A, 11I-B y I11-C, como se puede observar en la figura,
todas las licencias de conducir clase A en sus diversas categorias deben poseer el logo
distintivo de la republica del Peru, los datos generales del que obtiene la licencias de
conducir, la clase A, que le permite conducir vehiculos de 4 ruedas a més y la
diferencia de los vehiculos menores como lo son las moto taxis, motos, la categoria
que la diferencia entre licencias particulares y profesionales, siendo la categoria I, la
Unica para conducir vehiculos particulares. También se puede apreciar la fecha de
expedicion, dato que indica cuando obtiene por primera vez un conductor su licencia

de conducir, ademéas de la fecha de vencimiento mas conocida como fecha de
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revalidacion de una licencia de conducir, terminando con el nimero de la licencia de
conducir la misma que se encuentra relacionada con el nimero del documento nacional

de identidad que uno posee.

Serv.  Nro Primigenio
1 72280702 . -

WI‘I”B

v SESQUICENTENARIO 312 BARRIO SAN JOSE ‘ = .
PUNO PUNO PUNO E

Restricciones 4 —
CON LENTES /},}f :

Grupe y Factor Sanguineo Donacion de Organos

Figura 2: Reverso de licencia de conducir

Fuente: Elaboracion propia

En la parte posterior de la licencia de conducir se puede apreciar la fecha de
nacimientos del futuro conductor, de la misma manera el grupo sanguineo que posee cada
conductor y si es donador de érgano, también se puede apreciar una caracteristica muy
importante que son las restricciones que puede o no tener un conductor las misma que
son identificadas por el médico tratante adscrito al ministerio de transportes y
comunicaciones, finalmente en la parte inferior de la licencia de conducir se encuentran
la direccidn del conductor, indicando que algunos datos son otorgados directamente por
el Registro Nacional de Identificacion y Estado Civil- Reniec, finalmente, la firma de la

autoridad competente en otorgar la licencia de conducir.

2.2.10 Otorgamiento de licencias de conducir

(Art. 23 - Reglamento Nacional del Sistema de Emision de Licencias de Conducir)

En el caso de las Licencias de Conducir de clase A, el postulante debera presentar
su solicitud de expedicion de Licencia de Conducir ante cualquier DRT, cumpliendo los
requisitos necesarios para su otorgamiento, establecidos en el presente Reglamento.
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En el caso de las Licencias de Conducir de clase B, el postulante debera presentar
su solicitud de expedicion de Licencia de Conducir ante cualquier Municipalidad
Provincial, cumpliendo los requisitos necesarios para su otorgamiento, establecidos en el

presente Reglamento.

El procedimiento de otorgamiento de licencias califica como uno de aprobacion
automatica, con la acreditacion del cumplimiento de los requisitos previstos en el articulo
13 y 14, segun se trate de otorgamiento directo o recategorizacion. La Licencia de
Conducir es expedida, previa verificacion del cumplimiento de los requisitos, a cargo de

la unidad de tramite documentario, en el Sistema Nacional de Conductores.

En el caso de recategorizacion, el postulante debera efectuar la devolucion de la
Licencia de Conducir anterior, o0 en su defecto presentar una declaracion jurada de pérdida

0 robo, de forma previa a la entrega de la nueva Licencia de Conducir.

2.2.11 Clasificacion de las licencias de conducir
En nuestro pais segun el (Art. 9 - Reglamento Nacional del Sistema de Emision
de Licencias de Conducir) publicado el 23 de junio del 2016 en el diario “EL

PERUANO”.

Las licencias de conducir se clasifican en:

Clase A: Licencias para conducir vehiculos motorizados, cuyas categorias son:
Categoria I:

Autoriza a conducir vehiculos automotores de transporte de personas de las
categorias M1y M2 de uso particular, asi como vehiculos automotores de transporte de
mercancias de la categoria N1. Estos vehiculos pueden llevar acoplado o enganchar otro

vehiculo de la categoria O1.
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Categoria I1-A:

Autoriza a conducir vehiculos automotores de transporte de personas de la
categoria M1 destinados al servicio de transporte especial de pasajeros en las modalidades
de taxi, o turistico, servicio de transporte internacional transfronterizo de pasajeros y
vehiculos de emergencia, entre otras que establezca el Reglamento Nacional de
Administracion de Transporte. La licencia de conducir de esta categoria permite ademas

el ejercicio de la actividad de conduccion autorizada en la categoria .
Categoria I1-B:

Autoriza a conducir vehiculos automotores de transporte de personas de las
categorias M2 y M3 de hasta 6 toneladas de peso bruto vehicular, destinados al servicio
de transporte de personas bajo cualquier modalidad, asi como vehiculos de transporte de
mercancias de la categoria N2. Estos vehiculos pueden llevar acoplado o enganchar otro
vehiculo de la categoria O1 u O2. La licencia de conducir de esta categoria autoriza a

conducir vehiculos sefialados en la categoria | y 11-A.
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Categoria I11-A:

Autoriza a conducir vehiculos automotores de la categoria M3 mayor a 6 toneladas
de peso bruto vehicular, destinados al transporte terrestre de personas. La licencia de
conducir de esta categoria autoriza a conducir los vehiculos sefialados en la categoria I,

11-Ay 11-B.
Categoria I11-B:

Autoriza a conducir vehiculos automotores de transporte de mercancias de la
categoria N3. Estos vehiculos pueden llevar acoplado o enganchar otro u otros vehiculos
de la categoria O. La licencia de conducir de esta categoria autoriza a conducir los

vehiculos sefialados en la categoria I, 1I-A'y 11-B.
Categoria Il1-C:

Autoriza a conducir vehiculos de la categoria I11-A 'y 111-B, de manera indiferente.
La licencia de conducir de esta categoria autoriza a conducir vehiculos sefialados en las

categorias I, I1-A 'y 11-B.

Edad maxima para obtener una licencia de conducir

e Licencias profesionales

La edad maxima para ser titular de una licencia de conducir de categoria
profesional es de ochenta (80) afios. A partir de los setenta (70) afios la obtencidn,
recategorizacién y revalidacion de las licencias de conducir profesionales de la clase A,
previa evaluacion médicay psicologica favorable de una ECSAL se otorgara por periodos
menores a los establecidos en el articulo 18° del presente Reglamento, de acuerdo al

siguiente detalle:

- Un afio a partir de los setenta (70) hasta los setenta y seis (76) afios de edad.
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- Seis meses a partir de los setenta y seis (76) hasta los ochenta y uno (81) afios de

edad.

Lo dispuesto en el presente parrafo modifica la edad maxima para conducir
vehiculos dedicados al servicio de transporte terrestre, establecida en el Reglamento
Nacional de Administracion de Transporte aprobado por Decreto Supremo N° 017-2009-

MTC, y sus modificatorias.

e Licencias no profesionales

A partir de los setenta (70) afios de edad, la obtencién y revalidacion de la licencia

de conducir de clase A categoria | se otorgara de acuerdo al siguiente detalle:

- Cinco afos a partir de los setenta (70) hasta los setenta y cinco (75) afios de
edad.

- Tres afios a partir de los setenta y cinco (75) hasta los ochenta y uno (81) afios
de edad.

- Dos afios a partir de los ochenta y uno (81) afios de edad.

En ambos casos, al momento de emitirse las licencias de conducir se debera

respetar los limites de edad establecidos en el presente articulo”.
Licencia de conducir clase “A” categoria I
Requisitos:

e Edad Minima de 18 afios.
e Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucion Directoral, en el que consignen los datos

personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.
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e Declaracion jurada de no estar privado por resolucion judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

e Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

e Aprobacion del examen de conocimiento, previamente registrada en el
Sistema Nacional de Conductores.

e Aprobacién del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

e Pago por derecho de tramitacion.

e Las personas mayores de 16 afios con plena capacidad de sus derechos civiles,
de conformidad con lo dispuesto en los articulos 42 y 46 del codigo Civil,
también podrén aspirar a la obtencion de una licencia de conducir de esta

categoria.

En todos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en el
Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra inhabilitado o

suspendido.

Vigencia: La licencia de conducir de la Clase A - Categoria I, tendra la vigencia
de 10 afios desde la fecha de su emision y su obtencion o revalidacion dependera del
récord de infracciones del conductor (conforme al Anexo | del TUO del Reglamento
Nacional de Transito, aprobado por D.S. N° 016-2009-MTC), durante el periodo
inmediato precedente comprendido antes de la obtencion o desde la obtencion o Gltima
revalidacion, segun corresponda, hasta la fecha de presentacion de la solicitud de

obtencion o revalidacion, de acuerdo al siguiente detalle:
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Vigencia de diez (10) afos, si el conductor no ha sido sancionado o lo ha sido con

sanciones aplicables a infracciones leves.

Vigencia de ocho (08) afios, si el conductor ha sido sancionado por infraccion

grave 0 muy grave que no amerite la suspension de la licencia.

Vigencia de cinco (05) afios, si el conductor ha sido sancionado con la suspension

de la licencia o ha sido inhabilitado temporalmente para obtenerla.

Para la aplicacion de lo establecido, la sancion debe haber sido impuesta mediante
acto administrativo firme o que haya agotado la via administrativa. (Art. 1 del D.S N°

017-2017- MTC)

Licencia de conducir clase “A” categoria I1-A
Requisitos:

e Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucion Directoral, en el que consignen los datos
personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.

e Contar con licencia de clase A-categoria I, con una antigliedad no menor de 2
anos.

e No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de
cumplimiento por infracciones tipificadas en el anexo | del texto Unico
ordenado del Reglamento Nacional de Transito, impuestos mediante actos
administrativos firmes o que hayan agotado la via administrativa segun la
informacion del Registro Nacional de Sanciones. En caso el solicitante haya
impugnado en la via contencioso administrativa, se dard por cumplido este

requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial o
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de la resolucion judicial que dicta la medida cautelar favorables a los intereses
del solicitante.

e Declaracion jurada de no estar privado por resolucion judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

e Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

e Aprobacién del examen de conocimiento, previamente registrada en el
Sistema Nacional de Conductores.

e Aprobacién del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

e Pago por derecho de tramitacion.

e Entodos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en
el Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra

inhabilitado o suspendido.

Vigencia: las licencias de conducir de Clase A - Categorias 11-A; 11-B, 11I-A,
I11-B y 111-C tendran una vigencia de tres (3) afios. (Art. 18.2 del D.S N° 026-

2016-MTC)
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Licencia de conducir clase “A” categoria II-B
Requisitos:

- Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucién Directoral, en el que consignen los datos
personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.

- Contar con licencia de clase A-categoria II-A, con una antigtiedad no menor
de 1 afo.

- No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de
cumplimiento por infracciones tipificadas en el anexo | del texto Unico
ordenado del Reglamento Nacional de Transito, impuestos mediante actos
administrativos firmes o que hayan agotado la via administrativa segun la
informacion del Registro Nacional de Sanciones. En caso el solicitante haya
impugnado en la via contencioso administrativa, se dara por cumplido este
requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial o
de la resolucion judicial que dicta la medida cautelar favorables a los intereses
del solicitante.

- Declaracion jurada de no estar privado por resolucién judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

- Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Constancia de Finalizacion del Programa de Formacion de Conductores-
COFIPRO, expedida y registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de conocimiento, previamente registrada en el

Sistema Nacional de Conductores.
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- Aprobacién del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Pago por derecho de tramitacion.

- Entodos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en
el Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra

inhabilitado o suspendido.

Vigencia: las licencias de conducir de Clase A - Categorias II-A; 11-B, I1I-A,
I11-B y 111-C tendran una vigencia de tres (3) afios. (Art. 18.2 del D.S N° 026-

2016-MTC)
Licencia de conducir clase “A” categoria IT1I-A
Requisitos:

- Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucién Directoral, en el que consignen los datos
personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.

- Contar con licencia de clase A-categoria 11-B, con una antigliedad no menor
de 2 afios.

- No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de
cumplimiento por infracciones tipificadas en el anexo | del texto Unico
ordenado del Reglamento Nacional de Transito, impuestos mediante actos
administrativos firmes o que hayan agotado la via administrativa segun la
informacidn del Registro Nacional de Sanciones. En caso el solicitante haya
impugnado en la via contencioso administrativa, se dara por cumplido este

requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial o
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de la resolucion judicial que dicta la medida cautelar favorables a los intereses
del solicitante.

- Declaracion jurada de no estar privado por resolucion judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

- Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Constancia de Finalizacion del Programa de Formacion de Conductores-
COFIPRO, expedida y registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de conocimiento, previamente registrada en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Pago por derecho de tramitacion.

- Entodos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en
el Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra

inhabilitado o suspendido.

Vigencia: las licencias de conducir de Clase A - Categorias II-A; 11-B, HI-A,
I11-B y I11-C tendran una vigencia de tres (3) afios. (Art. 18.2 del D.S N° 026-

2016-MTC)
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Licencia de conducir clase “A” categoria I11-B
Requisitos:

- Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucién Directoral, en el que consignen los datos
personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.

- Contar con licencia de clase A-categoria I1-B, con una antigliedad no menor
de 2 afios.

- No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de
cumplimiento por infracciones tipificadas en el anexo | del texto Unico
ordenado del Reglamento Nacional de Transito, impuestos mediante actos
administrativos firmes o que hayan agotado la via administrativa segun la
informacion del Registro Nacional de Sanciones. En caso el solicitante haya
impugnado en la via contencioso administrativa, se dara por cumplido este
requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial o
de la resolucion judicial que dicta la medida cautelar favorables a los intereses
del solicitante.

- Declaracién jurada de no estar privado por resolucién judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

- Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Constancia de Finalizacion del Programa de Formacion de Conductores-
COFIPRO, expedida y registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de conocimiento, previamente registrada en el

Sistema Nacional de Conductores.
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- Aprobacion del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Pago por derecho de tramitacion.

- Entodos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en
el Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra

inhabilitado o suspendido.

Vigencia: las licencias de conducir de Clase A - Categorias II-A; 11-B, HlI-A,
I11-B y 111-C tendran una vigencia de tres (3) afios. (Art. 18.2 del D.S N° 026-

2016-MTC)
Licencia de conducir clase “A” categoria I11-C
Requisitos:

- Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la
DGTT mediante Resolucién Directoral, en el que consignen los datos
personales del solicitante, debidamente llenado y suscrito.

- Contar con licencia de clase A-categoria Il1IA o 11I1B, con una antigiiedad no
menor de 1 afio o con licencia de conducir clase A-Categoria 1B con una
antigiiedad no menor de 4 afios.

- No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de
cumplimiento por infracciones tipificadas en el anexo | del texto Unico
ordenado del Reglamento Nacional de Transito, impuestos mediante actos
administrativos firmes o que hayan agotado la via administrativa segun la
informacidn del Registro Nacional de Sanciones. En caso el solicitante haya
impugnado en la via contencioso administrativa, se dara por cumplido este

requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial o
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ﬂ. UNIVERSIDAD

de la resolucion judicial que dicta la medida cautelar favorables a los intereses
del solicitante.

- Declaracion jurada de no estar privado por resolucion judicial firme con
calidad de cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte
terrestre.

- Certificado de salud para licencias de conducir, expedido y registrado en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Constancia de Finalizacion del Programa de Formacion de Conductores-
COFIPRO, expedida y registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de conocimiento, previamente registrada en el
Sistema Nacional de Conductores.

- Aprobacién del examen de habilidades de conduccion para la categoria,
previamente registrada en el Sistema Nacional de Conductores.

- Pago por derecho de tramitacion.

- Entodos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en
el Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra
inhabilitado o suspendido.

Vigencia: las licencias de conducir de Clase A - Categorias II-A; 11-B, HI-A,

I11-B y I11-C tendran una vigencia de tres (3) afios. (Art. 18.2 del D.S N° 026-

2016-MTC)

2.2.12 Revalidacién de licencias de conducir:

(Art. 19 - Reglamento Nacional del Sistema de Emision de Licencias de Conducir)

Las licencias de conducir son vélidas hasta el Gltimo dia de su vigencia. La
solicitud de revalidacion puede presentarse en cualquier momento durante su vigencia o

después de culminada esta; sin perjuicio de ello se encuentra prohibida la conduccion con
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una licencia vencida. La Licencia de Conducir que se expida previo procedimiento de

revalidacion estara vigente desde su fecha de emision.

Para la revalidaciéon de Licencias de Conducir en la misma categoria 0 a una

inferior, se debe acreditar el cumplimiento de los siguientes requisitos:

a) Presentar el formulario con caracter de declaracion jurada, aprobado por la DGTT
mediante Resolucién Directoral, en el que se consignen los datos personales del

solicitante, debidamente llenado y suscrito.

b) No contar con multas pendientes de pago ni sanciones pendientes de cumplimiento
por infracciones tipificadas en el Anexo | del Texto Unico Ordenado del Reglamento
Nacional de Transito, impuestas mediante actos administrativos firmes o que hayan
agotado la via administrativa, segun la informacion del Registro Nacional de Sanciones.
En caso el solicitante haya impugnado en la via contencioso administrativa, se dara por
cumplido este requisito con la presentacion de la copia certificada de la sentencia judicial
o de la resolucion judicial que dicta medida cautelar favorables a los intereses del

solicitante.

c) Declaracion jurada de no estar privado por resolucién judicial firme con calidad de

cosa juzgada del derecho a conducir vehiculos del transporte terrestre.

d) Certificado de salud para Licencias de Conducir, expedido y registrado en el

Sistema Nacional de Conductores.

e) Aprobacién del examen de conocimientos realizado en un Centro de Evaluacién,
previamente registrado en el Sistema Nacional de Conductores. Este requisito no sera

exigible para revalidacion de licencias de conducir de Clase A Categoria I.

) Pago por derecho de tramite
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En todos los casos la autoridad a cargo del procedimiento debera verificar en el
Registro Nacional de Sanciones que el postulante no se encuentra inhabilitado o

suspendido
(Art. 24 - Reglamento Nacional del Sistema de Emisién de Licencias de Conducir)

El postulante deberd presentar su solicitud de revalidacién de la Licencia de
Conducir de clase A o B ante cualquier DRT o Municipalidad Provincial,
respectivamente, cumpliendo los requisitos necesarios para su otorgamiento, establecidos

en el presente Reglamento.

Los peruanos que se encuentren en el exterior podran tramitar los procedimientos
de revalidacion y duplicado de las Licencias de Conducir ante la Oficina Consular
Peruana, conforme al Convenio suscrito con el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones y el Ministerio de Relaciones Exteriores.

El procedimiento de revalidacién de licencias califica como uno de aprobacion
automatica, con la acreditacion del cumplimiento de los requisitos previstos en el articulo
19. La nueva Licencia de Conducir es expedida, previa verificacion del cumplimiento de
los requisitos, a cargo de la unidad de tramite documentario, en el Sistema Nacional de
Conductores, asi como de la devolucion de la Licencia de Conducir anterior, o en su
defecto una declaracién jurada de pérdida, deterioro o robo, de forma previa a la entrega

de nueva Licencia de Conducir.

2.2.13 Certificado de profesionalizacion del conductor

En la actualidad se le conoce como constancia de finalizacion del programa de
formacion de conductores (COFIPRO) y es un documento expedido por las escuelas de
conductores adscritas al ministerio de transportes y comunicaciones, que dan
capacitaciones en lo que respecta a conocimiento y habilidades, pudiendo ofrecer otros
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cursos en favor del conductor; este documento sirve como requisito para tramitar las
recategorizaciones de las diferentes categorias de licencias de conducir. Cabe precisar
que para obtener el citado documento los conductores debian someterse a diferentes
examenes como el reglamento de transito, mecanica y manejo, dando como resultado una
nota vigesimal por cada examen; el citado documento esta formado por las siguientes

caracteristicas:
«  Nombre de la escuela que expide el certificado de profesionalizacion.
«  Numero del certificado de profesionalizacion.
» Datos generales del conductor.
« Clase y categoria a recategorizar.
« Norma con la que se emite el certificado de profesionalizacion.
« Huella digital del conductor.
*  Numero de resolucion que lo autoriza como escuela de profesionalizacion.

»  Fecha de expedicion del certificado de profesionalizacion.
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Figura 3: Modelo del Certificado de profesionalizacion del conductor que emite el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones
Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

2.3 ACCIDENTES DE TRANSITO

Un accidente es un hecho fortuito, generalmente desgraciado o dafiino,
independiente de la voluntad humana, causado por una fuerza extraordinaria que actua
rapidamente y ocasiona generalmente lesiones organicas y/o trastornos mentales
(definicion del grupo de expertos de la organizacion mundial de la salud). En la actualidad
se discute sobre la pertinencia del término accidente y su consideracién como hecho
fortuito o azaroso, lo cual induce pensar que es inevitable y a la aceptacion resignada de
su ocurrencia, cuando en realidad los accidentes obedecen a factores ligados a la conducta
humana y a las condiciones del medio ambiente que pueden ser modificadas, prevenidas

y controladas.
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Dos décadas atras, en Estados Unidos de América se replanted el concepto de

accidente al analizar:
« El resultado del accidente (tipos de lesiones derivadas del trauma).
» Lugar del accidente (condiciones ambientales y de la via).

« Forma como ocurri6 el accidente sujeto a las condiciones de los elementos que
con Exceso de velocidad: Es una de las principales causas por la que se producen los
accidentes de transito, debido a que los conductores no respetan los limites maximos de
velocidad permitido en las vias publicas, avenidas y calles, las mismas que son dispuestos
por las autoridades competentes para este caso y van en el orden de 32.76% segun fuente

de la P.N.P.

2.3.1 Causas Principales de los accidentes de Transito y Problemas de Nuestra
Sociedad:
Dentro de las causas mas comunes por las que se producen accidentes de transito

tenemos:

e Imprudencia del conductor. Este tipo de accidente suele producirse debido a las
malas acciones del conductor a la hora de conducir un vehiculo como por ejemplo
hablar por el teléfono, leer el periddico, etc., es uno de los principales factores que

influyen en los accidentes de transito.
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Figura 4: Imprudencia del Conductor
Fuente: Canal N Per

e Estado de ebriedad del conductor. Los accidentes de transito por esta causa es
uno de las mas comunes ya que los conductores sin medir las consecuencias acerca
de los accidentes de transito salen a divertirse a discotecas o asistiendo a distintas

actividades donde se ingiere bebidas alcohdlicas en exceso por lo permitido.

Figura 5: Estado de ebriedad del conductor
Fuente: Autocosmos Noticias Perd

e [EXxceso de carga. Esta causa también es preocupante en nuestra ciudad, muchos
de los accidentes de repiten muchos por esta causa, debido al poco control que
existe por parte de las autoridades policiales en inspeccionar los vehiculos de
transporte de carga y también en los de pasajeros, por cuanto las empresas de
transporte de manera irregular permiten que sus unidades de transporten cargas

tanto de pasajeros o materiales que sobrepasan los limites permitidos.
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Figura 6: Exceso de carga
Fuente: América TV

e Falla de luces. Situacion que se presente mayormente en las noches cuando los
conductores no tienen en perfecto estado todas las luces del vehiculo que

conducen ocasionando un gran nimero de accidentes de transito.

Figura 7: Falla de luces del vehiculo
Fuente: Autoblogsmexico

e Somnolencia del conductor. Con frecuencia se produce una gran cantidad de
estrés hacia nosotros debido a la cantidad automovilistica que hacen que el

conductor permanezca demasiado tiempo en el tréfico.
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Figura 8: Somnolencia del Conductor
Fuente: Diario El pais

e Choque por alcance. Estos accidentes se realizan como consecuencia de no
respetar de una manera u otras los limites maximos de velocidad tantos en las

avenidas.

Figura 9: Choque por alcance
Fuente: Periddico El orbe

e Invasidn de carril. — Debido a la imprudencia del conductor y la negligencia con
que la actua, sin respetar las normas de transito vial, es uno de las principales

causas de accidentes de transito.
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Figura 10: Invasion de carril
Fuente: Diario EI comercio

e Vehiculos mal estacionados. Este tipo de accidente se produce mayormente en
las avenidas o vias expresas, donde por la velocidad que van entre 70km/hr. y 90
km/hr, el conductor no se percata que se encuentran vehiculos mal estacionados

sean estos por desperfectos mecanicos u otras circunstancias.

Figura 11: Vehiculos mal estacionados
Fuente: Diario Exitosa Noticias

e Despistes. - Son los accidentes de transito ocasionados por muchas causas en la
cual el vehiculo se sale de la via publica o de su carril, pudiéndose ser la alta
velocidad, el estado de ebriedad u otras causas que hacen que el vehiculo se salga

de su via
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Figura 12: Despistes del vehiculo automotor
Fuente: Diario los Andes

e Falta de control policial. - Es un elemento mas en los accidentes de transito
debido en que existen lugares o vias publicas donde existe mucha afluencia de
publico, y no existe sefiales de transito, seméforos y mucho menos los policias

que controlan el trénsito.

e Efectuar adelantamiento en lugares prohibidos. - Este tipo de accidentes se
realizan mayormente en las vias de doble sentido y en puntos curvos y cerrados
en donde por la clase de la curva no se permite ver o divisar en vehiculo en sentido

contrario.

Figura 13: Realizar adelantamiento en lugares prohibidos
Fuente: Seguros Mapfre

e Desobedecer las sefiales de transito. - Estos accidentes transito son ocasionados
debido al desacato del Reglamento Nacional de Tréansito, en donde el conductor a

pesar de que las vias se encuentran sefializadas no respeta las sefiales de transito.
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Fuente: Instituto lvia

Calles de la ciudad de Puno
La ciudad de Puno esta ubicada a las orillas del lago Titicaca, inicialmente era una

aldea formada por una poblacion marginal localizada entre los linderos de los territorios
de los Kollas (Quechuas) al norte y los Lupacas (Aymaras) al sur. La segunda mitad del
siglo XVII (1657) el Virrey Conde de Lemos (Pedro Ferndndez de Castro) traslada el
puerto de San Luis de Alba, hacia lo que hoy es Puno y funda la villa de las Inmaculada
Concepcion y San Carlos de Puno el 9 de noviembre de 1663 y el 4 de noviembre de ese
afo, declara capital de la provincia de Paucarcolla (fecha que se celebra cada afio), luego
de haber sofocado un enfrentamiento entre espafoles por las famosas minas de Laykacota,
las mismas que fueron enterradas y los hermanos José y Gaspar Salcedo fueron

ejecutados. La Figura 16 muestra una vista panoramica de la ciudad durante los afios 60s.

58

repositorio.unap.edu.pe
No olvide citar adecuadamente esta tesis
.|



UNIVERSIDAD

NACIONAL DEL ALTIPLANO
Repositorio Institucional

Figura 15: Vista pnorémica de la ciudad de Puno en los afios 60s

Fuente Municipalidad Provincial de Puno
Estrechez de las calles

Desde cuando se fundo la ciudad de Puno, las calles, avenidas y las diferentes vias

de transito no sélo vehicular, sino también peatonal son estrechas, sobre todo la parte
céntrica de la ciudad y esto se agravo a que no se tuvo un Plan de Desarrollo Urbano
acorde al crecimiento de la ciudad. La parte céntrica de la ciudad se encuentra entre la
Plaza de Armas y el Parque Pino, que tienen origenes desde su fundacion. Las calles que
confluyen son de un solo sentido de transito y ya no se tiene acceso vehicular al Parque
Pino, como consecuencia de ello se tiene como uno de los factores, el problema del
transporte, sobre todo en la parte céntrica de la ciudad. Casi la totalidad de calles de la
parte céntrica de la ciudad son de una sola via y con veredas menos de un metro, ademas,
en calles como el jiron Tacna, que pasa por el mercado Central, la congestion es alta,
sobre todo por las noches, a partir de las 9:00 pm, donde no se respetan las sefiales de los
seméforos, basicamente por la ausencia de policias de transito. La Figura 16 muestra una

foto actual de la ciudad de Puno, donde se ve el congestionamiento vehicular.
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Figura 16: Puno y su congestion vehicular
Fuente: Elaboracion propia

La congestion vehicular es tan perjudicial para los vecinos que radican en las
zonas céntricas y, que se han visto obligados a colocar sefializadores de no
estacionamiento en sus puertas de acceso a sus domicilios, la prohibicién del uso del

claxon, entre otros avisos, como se muestra en la siguiente figura

Figura 17: Sefalizadores de transito

Fuente : Elaboracion propia

Choferes de combi
Son personas que tienen a su cargo la conduccion de estos vehiculos menores de
transporte publico masivo, gran parte de ellos tienen como maximo grado de instruccién

la secundaria, generalmente su labor empieza antes de las cinco de la mafiana y su jornada
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laboral supera muchas veces las ocho horas diarias, por lo que son afectados
psicologicamente, este puede ser una de las razones por las que tienen mal humor,
recorren a velocidades prohibidas dentro de la zona urbana, hacen el uso excesivo del

claxon, no respetan los paraderos sefialados entre otras infracciones.
Congestion Vehicular

Con frecuencia se utiliza la palabra congestién en el contexto del transito
vehicular, tanto por técnicos como por los ciudadanos en general (Bull, 2003). El
diccionario de la Lengua Espafiola (RAE, 2001), la define como una accion y efecto de
congestionar o congestionarse sin embargo congestionar significa obstruir o entorpecer
el paso, la circulacion o el movimiento de algo que, en el caso de estudio, es el transito

vehicular.
Causas de la congestion vehicular

En forma general se puede decir que los vehiculos deben circular en cierto rango
de velocidad, establecido por las dependencias correspondientes, de acuerdo a las zonas,
Sin embargo, a volumenes mayores, cada vehiculo adicional estorba el desplazamiento
de los demas, es decir que comienza la congestion. Entonces, una posible definicion
objetiva seria: “la congestion es la condicion que prevalece si la introduccion de un
vehiculo en un flujo de transito aumenta el tiempo de circulacién de los demas”

(Thomson, 2001, pag. 23).
Semaforizacion

La semaforizacion en nuestro pais esta a cargo de las municipalidades de cada
distrito dentro de las regiones, en la ciudad esta a cargo de la municipalidad Provincial de
Puno, estos han sido implementados en los ultimos afios en las principales arterias de la

ciudad, por la necesidad de controlar la circulacién de las unidades vehiculares, por el
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crecimiento desmedido de unidades vehiculares en los ultimos afios. El objetivo
fundamental de la semaforizacion es distribuir el tiempo de uso de las vias donde existen
intersecciones con mayor transito vehicular, es decir donde se cruzan avenidas, calles o

jirones de mayor circulacion sobre todo vehicular.

Los sistemas semaféricos modernos son controlados hoy en dia por
computadores. Los sistemas informaticos se utilizan en las intersecciones individuales
que funcionan generalmente con control de tiempo fijo o semiaccionado por el trafico
para maximizar la progresion, o semiaccionado para minimizar los tiempos
innecesariamente asignados a los movimientos secundarios. El ordenador controla y
selecciona el plan de fases y la coordinacion entre intersecciones. En estos sistemas, el
ordenador actia como el policia de transito, en el funcionamiento de alguno de los

tres modos de operacidn descritos anteriormente.
Combis o camionetas rurales

Son el principal medio de transporte publico masivo utilizado en la ciudad de
Puno, el nimero de pasajeros que debe trasladar esta entre 12 a 15 personas, sin embargo,
trasladan por encima de 20 personas, sobre todo en las denominadas ‘horas punta’. Existe
un descontento de la poblacion respecto al servicio prestan, ya que no respetan las normas
viales, producto de ello es que se tiene un alto indice de accidentes ocasionados por estas

unidades. La Figura 19 muestra una unidad vehicular denominada combi.
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Figura 18: Combi de transporte urbano

Fuente: Elaboracion propia
Paso de peatones:

Los pasos de peatones o pasos de cebra son la zona de interseccién entre
circulacién rodada y el trénsito peatonal; es la parte del itinerario peatonal que cruza la
calzada de circulacion de peatonal, al mismo o a diferente nivel.

El paso de peatones es: "Una serie de lineas de gran anchura, dispuestas sobre el
pavimento de la calzada en bandas paralelas al eje de ésta y que forman un conjunto
transversal a la calzada, indica un paso para peatones, donde los conductores de vehiculos
o0 animales deben dejarles paso. No podran utilizarse lineas de otros colores que alternen

con las blancas."

Figura 19: Linea cebra para el transito peatonal

Fuente Direccion Regional de Transportes de San Martin
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Sefiales de Transito:

Las sefiales de transito fueron desarrolladas para controlar el comportamiento
tanto del conductor como del peatdn y asi evitar cualquier evento desafortunado en la via.

¢ Te imaginas lo desastroso que seria conducir si no existieran? Realmente no seria
muy agradable estar conduciendo en una via sin estos simbolos fundamentales.

Ahora bien, ¢sabias que las sefiales de transito se dividen en diferentes grupos?
Pues si, encontrardas desde sefiales de transito informativas hasta preventivas,

reglamentarias y transitorias.

A

Figura 20: Sefiales de transito

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Sefales de transito informativas:

Las encuentras comunmente en las calles de tu ciudad. Tal como dice su nombre,
su funcién es informar, pero también orientar, no solo al conductor, sino también al
peaton.

Este tipo de sefiales se reconocen muy facil, ya que su forma es un rectangulo
vertical de color azul con un recuadro blanco mas pequefio dentro.

Los simbolos son de color negro, pero también las puedes encontrar de color verde

con letras blancas cuando cumplen la funcién de orientacion.
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Figura 21: Sefales de transito informativas
Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Sefales de transito preventivas:

Este tipo de sefiales se distinguen por su forma de rombo, color amarillo y
simbolos en color negro. Basicamente son un llamado a la prevencion para evitar posibles
peligros en tu camino.

Se encuentran posicionadas a una distancia prudencial y dentro del campo visual
del conductor y peaton para que tengan el tiempo suficiente de verlas y tomar sus
was : > : =2 : w20 i
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Figura 22: Sefiales de Transito preventivas
Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Sefales de transito reglamentarias:
Las sefiales de transito reglamentarias se encargan de regular y limitar las acciones

de los conductores y peatones. De esta manera, estaran al tanto sobre las prohibiciones,

regulaciones de velocidad y restricciones en la via.
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Estas sefiales de transito se destacan por tener forma circular y ser de color azul

con borde blanco o borde rojo y fondo blanco.

SENALES DE TRANSITO REGLAMENTARIAS
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Figura 23: Sefales de transito reglamentarias

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones

Sefiales de transito transitorias:

Tal como lo indica su nombre, son sefiales temporales y normalmente puedes

visualizarlas mas que todo en las rutas, calles y vias en reparacion.

Ahora que sabes cuales son los diferentes grupos de sefiales de transito, es momento de

conocer las mas comunes.

A dbdb 4b b 4

o0

Figura 24 Sefales de transito transitorias

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Accidentes de transito en el Pert y en el Departamento de Puno
De acuerdo con el altimo célculo de las tasas de mortalidad por accidentes de
transito en 180 paises, hecho por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) en el 2018,
la tasa de mortalidad promedio para paises desarrollados es de 9,3 muertos al afio por

cada 100 mil habitantes, de 18,4 para paises de ingresos medios y 24,1 para los de ingresos
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bajos. Africa es campedn mundial con 26,6, seguido por Asia, con 17, y las Américas,

con 15,6. Europa solo tiene 9,3 muertes por 100 mil habitantes.

En América del Sur, Brasil tiene la tasa mas alta con 23,4; seguido por Bolivia,
con 23,2; Paraguay, con 20,7; Ecuador, con 20,1; Colombia, con 16,8; Uruguay, con 16,6;
Per(, con 13,9; Argentina, con 13,6; y Chile es el pais con menor tasa de mortalidad por
accidentes de transito, con 12,4. Estados Unidos tiene 10,6 y Canada 6,0. El campedn

mundial es Tailandia, con 36,2 muertes por 100 mil

habitantes. Segun el mismo reporte, en el 2016, 1,35 millones de personas

murieron por accidentes de transito en el mundo.

A pesar de que los paises de bajos recursos tienen menos del 1% de los vehiculos
del mundo, 13% de las muertes por accidentes de transito ocurre en ellos. Eso se debe a
que el transporte publico en esos paises —el Perd, entre ellos— es deficiente, no respeta las
reglas de velocidad, sobrepasa la capacidad de los vehiculos y transporta a la gente como
si fueran bultos de carga. También contribuyen la falta de castigo propiciada por
autoridades corruptas y la circulacién de vehiculos viejos, sin mantenimiento y propensos

a los accidentes.

Por ultimo, la mayoria de los habitantes de paises de bajos y medianos ingresos
econdmicos carece de cultura de educacion vial. En ese sentido, mucha gente cree que el
manejar un vehiculo, o usar una calle o carretera, es una actividad a la que tiene un
derecho absoluto, y hace valer ese derecho de acuerdo con el tamafio y potencia de su

vehiculo.

No se dan cuenta de que el manejar y usar una calle o carretera es un privilegio
que les brinda la sociedad y que la condicién fundamental para ejercerlo es el respeto por
la seguridad propia y de los deméas. El dia en que nuestras instituciones aprendan a
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respetar a sus ciudadanos y que los ciudadanos aprendamos a respetarnos los unos a los

otros, sin duda que las cosas mejoraran.

24 POBLACION URBANA Y RURAL EN EL DEPARTAMENTO DE PUNO

El crecimiento poblacional se da en forma constante en todo el mundo, por ende,
en el pais, en la region Puno y mas adn que la ciudad de Puno que como capital de region
no es ajeno a este fendbmeno, considerando aln que en nuestro pais hay mucha
inmigracion del campo a la ciudad. La tabla siguiente nos proporciona la poblacion
existente en la region, los datos mostrados que fueron recopilados por el Instituto
Nacional de Estadistica y muestran la distribucion de la poblacion del departamento de

Puno al afio 2017.

Tabla 1
Distribucidn de la poblacion urbana y rural del Departamento de Puno-2017
Poblacion urbana Poblacion rural Total
785800 657100 1442900

Fuente: INEI (2017)

La proporcion puede verse en la Figura 25.

<

= Poblacién urbana = Poblacion rural

Figura 25: Distribucion de la poblacién del departamento de Puno 2017
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2.4.1 Accidentes

Las defunciones en el Peru, aproximadamente fueron por encima de 188,000
habitantes, sin embargo, una de las fuentes, es debido a la cantidad de accidente de
transito, que se ha mantenido considerablemente durante los Gltimos afios y segun la
direccion de estadistica de la policia nacional del Per, como se muestra en la siguiente

figura.

101 104
94923
102 762 83 304 30056

95532 95 BDO

84 871 83 168

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figura 26: Numero de accidentes de transito
Fuente: Direccion de estadistica de la PNP

Segun la direccion de estadistica de la policia nacional del Per( la cantidad de
accidente de transito se ha mantenido considerablemente en mayoria por imprudencias

del conductor como podemos ver en el siguiente gréafico.

IMPRUDENCIA DEL DOMNDUCTOR 28 418
EXCESD DE VELOCIDAD 26 2@g
OTROS 23453
EBRIEDAD DEL COMDULTOR B T51
NO FDENTIFICA LA CAUSA 53
IMPRUDERNCI DEL PEATON 48528

Figura 27: Causas de accidentes de transito
Fuente: Frentes policiales PNP
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IMPRUDENCIA DEL _
PEATON
NO IDENTIFICA LA
4.86% IMPRUDENCIA DEL

CAUSA
CONDUCTOR

5A8% 29.66%
EBRIEDAD DEL
CONDUCTOR
7.05%

OTROS
25.53%

EXCESO DE
VELOCIDAD
27.43%

Figura 28: Distribucion porcentual de causas de accidentes de transito
Fuente: Frentes Policiales PNP

Tabla 2
Parque vehicular nacional estimado, segun clase de vehiculo: 2007-2018 (Unidades
vehiculares)

Clase de
2015 2016 2017 2018
Vehiculo
1116 1167 1220 1254
Automovil
226 041 121 803
} 369 403 436 472
Station Wagon
554 193 923 955
) ) 274 283 293 305
Camioneta Pick Up
153 479 292 855
) 354 365 379 391
Camioneta Rural
858 316 895 591
Camioneta Panel 42 892 43 387 43 935 44 349
Omnibus 78 579 80 119 82 377 90 315
208 213 218 217
Camion
216 155 006 931
Remolcador 41 514 43 604 45 352 47 074
Remolque y

58 141 62 425 66 200 69 454
Semirremolque

2544 2661 2 786 2894
133 719 101 327

Fuente: Superintendencia Nacional de los Registros Publicos
Elaboracion: MTC - OGPP - Oficina de Estadistica

Total
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2.4.2 Parque automotor en Puno

La relativa estabilidad econdmica de la que se goza en los ultimos afios, la region
de Puno no solamente trajo grandes beneficios para la colectividad, sino también
dificultades; rebasando asi la capacidad resolutiva de las autoridades locales y regionales,
principalmente en el tema del transporte publico, debido a la alta concentracion vehicular
que provoca la saturacion de las principales redes viales de la region, esto a su vez
conlleva el incremento de cada vez més la cantidad de postulantes para la obtencion y
revalidacion de licencias de conducir e ird incrementando tanto como incremente la

cantidad de vehiculos en la region.

Ca;lrggzjsde vehiculos que circularon en el Departamento de Puno, durante los
anos de 2018 y 2019
Flujo Vehicular en el Departamento de Puno 2019
2018 P/ Dic. 523861
Ene. 490690
Feb. 459284
Mar 498979
Abr 461181
May 485939
2019 P/ Jun 460103
Jul 495589
Ago 558044
Set 483616
Oct 510654
Nov 471377
Dic 529268
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La Figura (29) indica que entre los meses de septiembre y diciembre se tiene

mayor trénsito vehicular, y que durante los meses de enero a abril existe una disminucién

del transito vehicular.

600000

500000

]

400000

]

300000

]

m Series1

]
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canridad de vehiculos

]
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Dic-19

Figura 29. Flujo vehicular en el departamento de Puno 2018-2019
Fuente: Frentes Policiales PNP
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Tabla 4
Victimas de accidentes de transito fatales, en el departamento Puno, 2012 — 2018
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
247 254 233 187 239 235 254
260
250
240
230
220
210
200
190
180
170
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Figura 29: Victimas de accidentes de transito fatales
Fuente: Departamento de estadistica de la PNP
Tabla 5
Denuncias de accidentes de transito no fatales por tipo, en el departamento de
Puno, 2018
Tipo de accidente Ne %
Choque 491 59.59%
Atropello 108 13.11%
Choque y fuga o4 2.91%
Despiste 85 10.32%
Caida 5 0.61%
Atropello y Fuga 9 1.09%
Choque y atropello 2 0.24%
Volcadura 14 1.70%
Despiste y volcadura 48 5.83%
Otros 38 4.61%
Total 824 100.00%
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Otros
Despiste y volcadura
Volcadura m
Choque y atropello |
Atropelloy Fuga
Caida 1
Despiste n——
Choqueyfuga mm
Atropello I———
Choque I
0 100 200 300 400 500 600

Figura 30: Denuncias de accidentes de transito no fatales
Fuente: Frentes Policiales PNP

Los principales tipos vehiculos involucrados en accidentes de transito durante el

afio 2019 son los automdviles como se puede apreciar en el siguiente grafico:

AUTOMOVIL 49139
OTROS 20129
MOTD 17012
MOTOCAR 12 E51
STATION WAGOMN 9383
CAMIDNETA PICK UP B 049
CAMIOMETA RURAL 7618
OMMIBUS & BES

Figura 31: Principales tipos de vehiculos involucrados en accidentes de transito por tipo, afio 2019, segln
regiones.
Fuente: Frentes Policiales PNP

Nuestra ciudad se encuentra en uno de los primeros departamentos con mayor

numero de muertos durante el 2019 como se aprecia en el siguiente grafico:
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Figura 32: Departamentos con mayor ndmero de muertos en accidentes de transito, afio 2019, segln regiones
Fuente: Frentes Policiales PNP

25  TECNICAS ESTADISTICAS UTILIZADAS PARA LA INVESTIGACION
2.5.1 Analisis de correlacion

El andlisis de correlacion es una técnica estadistica que permite ver si dos variables
tienen relacion entre si, esta representado por el simbolo p para datos poblacionales y r
para datos muestrales. Este estadigrafo varia de -1 a +1, si toma valores positivos, indica
que hay una relacion positiva, es decir, a medida que aumenta de valor, la otra también
aumenta, si el valor es negativo, significa que hay una relacién inversa, esto implica que
cuando una variable aumenta su valor la otra variable disminuye el suyo. La formula mas
empleada es la que propuso Karl Pearson, basicamente para dos variables cuantitativas,
y su forma se da en la ecuacion:

LD @
xy VIR G — 02X O — ¥)?

Donde ryy representa el grado de relacion entre dos variables, que se muestra en la tabla
03, ademaés su forma gréafica se muestra en la Figura 27, donde (a) muestra la correlacion

positiva (b) muestra la correlacion negativa y (c) la lineal.
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Tabla 6
Tipo y grado de relacion para los valores de r.
Valores de ‘r’ Tipoy grado de relacion
-1 Negativa perfecta
-1<r<-0.8 Negativa fuerte
-0.8<r<-05 Negativa moderada
-0.5<r<0 Negativa débil
0 No existe
0<r<0.5 Positiva débil
05<r<0.8 Positiva moderada
08<r<l1 Positiva fuerte
1 Positiva perfecta
y y y
(a) (b) (©)
Fuerte Fuerte correlacion Ninguna
correlacion negativa (r correlacion lineal
positiva (r cercano a -1) positiva (r
cercano a 1) cercano a 1)

Figura 33: Nivel de Correlacion
En la presente investigacion esto permitira ver si hay algin grado de relacién entre

las diferentes variables de estudio y sobre todo la relacién con la variable dependiente.

2.5.2 Modelos de Regresion Estadistica

Es un procedimiento estadistico por medio del cual se intenta encontrar una
explicacion aproximada de una variable (dependiente) en funcidn de otra(s) variable(s)
denominadas variables explicadoras o independientes. El objetivo fundamental es
encontrar un modelo estadistico, que luego serd empleado para realizar pronosticos

aproximados.

Es importante saber el tipo de variable dependiente a considerar, pues si fuese una
variable cuantitativa y todas las variables independientes también fuesen cuantitativas, se
tendria una regresion clasica y probablemente para encontrar el modelo se utilizaria el
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método de minimos cuadrados ordinarios. Si la variable dependiente fuese cuantitativa y
las variables independientes fuesen una mezcla de variables cuantitativas y cualitativas el
tratamiento para encontrar el modelo cambia, incluso si dentro de las variables
independientes cualitativas se debe considerar si son de tipo dicotdmicas o politomicas.
Sin embargo, si la variable dependiente fuese de tipo cualitativa, se tendrian dos casos,
que este fuera de tipo dicotomica o politomica, si fuese dicotomica se estaria frente a una
regresion logistica binaria. Si la variable dependiente tuviera mas de dos categorias, se
estaria frente a una regresion logistica politdmica, denominada muchas veces regresion

logistica multinomial.

2.5.3 Andlisis de Correspondencia Simple

El andlisis de correspondencias, se puede considerar como una técnica reductiva
donde el objetivo del investigador es reconocer las relaciones entre dos conjuntos de
categorias. Trata de “analizar las formas que adoptan las relaciones entre las variables”.
El andlisis de correspondencias no es una técnica muy exigente con las propiedades
estadisticas que deben cumplir los datos. El uso de variables cualitativas, particularmente
escalas nominales en su forma mas simple (tablas de contingencia) hace que sea
igualmente adecuado para establecer relaciones lineales como no lineales. El hecho de
que no haya que tener precauciones con las hipétesis estadisticas, no quiere decir que no
haya que ser cuidadoso con otras consideraciones. Fundamentalmente, hay que
asegurarse de que los poseedores de los atributos son comparables respecto a esos

atributos.

2.5.4 Prueba Chi-cuadrada
Prueba Estadistica que permite determinar si dos variables cualitativas son
independientes 0 que no tienen una relacion. Para la evaluacion utilizar la formula

estadistica:
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f
X2 o

i=1j=1

La hipotesis nula predispuesta es que ambas no tienen relacion o que una no

2

. . _ .2
influye sobre la otra variable. La regla estadistica es: si ¢ de e entonces rechazar

la hipdtesis nula. La prueba es fiable cuando por lo menos el 80% de las frecuencias
C 2 .

esperadas son mayores que 5. No hay asociacion si njj=ejj, resultando ¢ C:O (si el valor es

mas alto, si relacion).

Debido al uso del software estadistico SPSS, la regla para la decision estadistica
es: si “sig.” es mayor al nivel de significancia, entonces aceptar la hipotesis nula, caso

contrario rechazarla.
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CAPITULO Il

MATERIALES Y METODOS

3.1 ZONA DE ESTUDIO

La region Puno se encuentra localizada en la sierra del sudeste del Perd, en la
meseta del Collao entre 13°0066°00” y 17°17°30” de latitud sur y los 71°06°57” y
68°48°46” de longitud oeste del meridiano de Greenwich. Limita por el Sur, con la region
Tacna; por el Este, con la Republica de Bolivia y por el Oeste, con las regiones de Cusco,
Arequipa y Moquegua y por el Norte, con Madre de Dios. La region Puno posee altitudes
variadas, se encuentra en el altiplano entre los 3,812 y 5,500 msnm, entre la ceja de selva
y la selva alta, entre los 4,200 y 500 msnm. Cabe mencionar que la capital, Puno, esta
ubicada a orillas del Lago Titicaca, asi el estudio de investigacion se realizé en la capital

de la provincia de Puno.

3.2 POBLACIONY MUESTRA

3.2.1 Paoblacion

Por la naturaleza del estudio, la poblacion esta constituida por los pobladores que
inician el tramite para la obtencidn o revalidacion de licencias de conducir para vehiculos
motorizados que proporciona el Ministerio de Transportes y Comunicaciones de la

Region de Puno.

3.2.2 Muestra
En la presente investigacion, el tamafio de la muestra esta constituido por todos
los postulantes que rindieron el examen de conocimiento, el mismo que hacen un total de

8338 personas que rindieron el examen, no habiéndose aplicado ningln tipo de muestreo.
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3.3 METODO DE INVESTIGACION

3.3.1 Obtencidn de los datos

La recopilacion de los datos para el presente trabajo de investigacion se llevo
acabo en los meses de enero, febrero y marzo del 2019 en la Direccion de Circulacién
Terrestre, mediante el registro de los exdmenes de conocimiento que rindieron los
postulantes para la obtencion, recategorizacién o revalidacion de brevetes, realizadas las
coordinaciones necesarias previas. Se les evaludé en areas de conocimiento para
posteriormente llevar a cabo el examen préctico (manejo). Los resultados obtenidos se

registraron en matrices y cuadros.

3.3.2 Meétodo

Considerandose que para el andlisis estadistico se utilizé la estadistica descriptiva
(tablas y figuras), asi mismo se hizo uso de la tabla de contingencia, la prueba Chi-
cuadrada, el anlisis de regresion simple y el analisis de correspondencia simple, con la
ayuda del software estadistico SPSS en su version 25, y también, la hoja electronica de

Excel.

34 TIPO Y DISENO DE INVESTIGACION
La investigacion desarrollada corresponde al tipo de estudio descriptiva
correlacional y el disefio es no experimental transversal-analitico (Hernandez, Fernadez,

& Baptista, 2010).

80

repositorio.unap.edu.pe
No olvide citar adecuadamente esta tesis
1



NACIONAL DEL ALTIPLANO
Repositorio Institucional

'ﬂ UNIVERSIDAD

CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1 ANALISIS DESCRIPTIVO DE LA EVALUACION DE
CONOCIMIENTOS PARA LA OBTENCION DE LICENCIAS DE CONDUCIR:
Las personas interesadas en obtener, revalidar o recategorizar una licencia de
conducir, debe dirigirse al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), tramite
que realizan durante todo el afio, en la siguiente tabla se observa la cantidad de postulantes
que concurrieron para la obtencion o revalidacion de licencias de conducir en sus distintas
categorias, durante los meses de enero, febrero y marzo del afio 2019. Como se aprecia,
la mayor cantidad de personas son los que desean revalidar o recategorizar sus licencias
de conducir en la categoria de AlIB, que corresponde al transporte publico de personas,
entre los que se encuentran los mototaxistas, taxistas, combis, y otros vehiculos
motorizados menores. En segundo lugar, de concurrencia al tramite, se encuentra los que
desean obtener la licencia de la categoria AlIIC, siendo la menos solicitada los de la
categoria de AllA, que tan sélo lo requiere el 1% del total de tramites que inician con el
examen de conocimiento, que consiste en conocimiento sobre reglas de transito y

psicosomatico.
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Ca;ll-gg?d?de postulantes que concurrieron para la obtencion de licencias
de conducir

Categoria Frecuencia Porcentaje

Al 1932 23,2

AllA 85 1,0

AlIB 3387 40,6

AlllIA 199 24

AllIB 217 2,6

AllIC 2518 30,2

Total 8338 100,0

Fuente: Elaborado por el autor.

El resumen que se muestra en la siguiente tabla, nos sefiala la cantidad de
postulantes que iniciaron el tramite para la obtecién, el mismo que se inicia con el

rendimiento del examen de conocimiento.

Tabla 8
Cantidad de postulantes que concurrieron a rendir el examen de
conocimiento, para las diferentes categorias de licencias de conducir

Mes
Categoria Total
Enero Febrero Marzo

Al 575 732 625 1932
AllA 19 39 27 85

AlIB 1109 1180 1098 3387
AllIA 50 69 80 199
AllIB 65 72 80 217
AllIC 629 864 1025 2518
Total 2447 2956 2935 8338

Fuente: Elaborado por el autor.

La cantidad de preguntas que se tienen en el balotario no es el mismo para las

diferentes categorias, sin embargo, para la aprobacion del examen se requiere un minimo
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de puntaje, motivo por el cual se presenta las medidas descriptivas en la siguiente tabla,
donde se muestra que la nota promedio mas alta lo obtienen los postulantes a la categoria
de licencia de conducir Al, siendo este de 34.26 puntos, seguido por la categoria AIIA
con 33.14 puntos, donde se obtiene el menor puntaje es en la categoria AIIC con un
promedio de 30.14. Sin embargo, en la categoria Al, las notas son mas homogéneas en

comparacion con las otras categorias, con una desviacion estandar de 6.413 puntos.

Tabla 9
Medidas descriptivas de los puntajes obtenidos en las diferentes categorias del
examen de conocimiento.

Desv.

Categoria N Minimo Méaximo Media
Desviacion

Al 1932 0 40 34.26 6.413
AllA 85 7 40 33.14 7.117
AllB 3387 0 40 31.01 8.128
AllIA 199 7 40 30.66 7.596
AllIB 217 4 40 30.21 8.037
AllIC 2518 0 40 30.14 7.953

Fuente: elaboracion propia.

Al término de la evaluacién, el resultado sélo tiene dos posibilidades, aprueban o
desaprueban, la tabla que a continuacién se muestra, nos proporciona dicho resultado de
los 8338 postulantes. Como se aprecia, la mayor cantidad de desaprobados se tiene es en
la categoria AlIB, y el minimo porcentaje de aprobados esta los que postulan para obtener

la categoria AlIIC, que representan sélo el 38.44%.
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Tabla 10
Resumen de resultados obtenidos, segln las diferentes categorias de licencias de
conducir.
Resultados
Categoria Total
APROBADO DESAPROBADO

Al 1221 711 1932
AlIA 49 36 85
AlIB 1563 1824 3387
AllIA 79 120 199
AllIB 89 128 217
AllIC 968 1550 2518
Total 3969 4369 8338

Fuente: elaboracion propia.

La figura que se presenta, nos proporciona una idea general de los resultados

obtenidos, considerando las diferentes categorias a las que postularon.

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Al AllA AllB AlllIA AllIB AllIC
B Aprobados M Desaprobados

Figura 34: Resultados obtenidos, segln las diferentes categorias de licencias de conducir.

Un aspecto esencial del trabajo de investigacion es conocer si existe relacion entre
la categoria de la licencia al que postulan y el resultado obtenido, como se aprecia en la
siguiente tabla, el estadistico Chi-cuadrado de Pearson nos sefiala que existe relacion entre

estas variables, debido a que el valor de “Significacion asintotica (bilateral)” es 0.00,
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considerando que la hipétesis nula es que las variables son independientes, lo cual es

rechazado.

Tabla 11
Resultados para probar la independencia de la variable “categoria de las
licencias de conducir” y “resultados del examen de conocimientos”

Significacion
Prueba
Valor df asintética
estadistica
(bilateral)
Chi-cuadrado de
288,180 5 0.000
Pearson
Razén de
290.469 5 0.000
verosimilitud
Asociacion lineal
247.627 1 0.000
por lineal
N de casos
8338
validos

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.

Una de las fuentes principales del problema de la mortalidad, es causado por los
accidentes de transito, tanto en las zonas urbanas como rurales (pistas), causados por los
conductores y los peatones. En la siguiente tabla se proporciona el resumen de cantidad
de vehiculos motorizados y el nimero de accidentes ocurridos durante los Gltimos afios,
debiendo sefialarse que existe una relacion positiva directa, es decir a mayor cantidad de

vehiculos, mayor cantidad de accidentes ocurridos.

85

repositorio.unap.edu.pe
No olvide citar adecuadamente esta tesis
1



. UNIVERSIDAD

NACIONAL DEL ALTIPLANO
Repositorio Institucional

Tabla 12
Resumen de la cantidad de vehiculos motorizados y los
accidentes ocurridos durante los afios 2015-2018.

Ne Ne
Afo
vehiculos accidentes
2015 46200 187
2016 47696 239
2017 49387 235
2018 51041 254
Fuente: INEI

4.2  ANALISIS ESTADISTICO:

Anédlisis del coeficiente de determinacion o R-cuadrado, entre el nimero de
vehiculos y nimero de accidentes ocurridos durante los afios 2015-2018, nos sefiala que
existe una alta relacion que es del 74.7%, es decir a mayor cantidad de vehiculos se tendra
mayor accidentes, es claro sefialar que se debe a la responsabilidad de los conductores,
como de los peatones, que basicamente son el poco conocimiento, respeto y aplicacion
de las reglas de transito sefialadas por las autoridades competentes, sean estas nacionales,

regionales o locales.

Tabla 13
Resumen de los indicadores del grado de relacion entre
el nimero de vehiculos y el nimero de accidentes en la
region de Puno.

R Error
R estandar
Z cuadrado
cuadrado . de la
ajustado S
estimacion
0,864 0.747 0.620 17.877

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.

La tabla que se muestra a continuacién, nos permite probar la existencia o no del

modelo estadistico, considerando que la hipotesis nula es que dicho modelo no existe,
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versus la hipotesis alterna que el modelo si existe. Se puede apreciar que se acepta la

hipdtesis nula, debido a que el valor “Sig.” es del 13.6%.

Tabla 14

Analisis de varianza para la regresion de las variables, nimero de vehiculos y el
numero de accidentes de transito de la regién de Puno.

Fuente Suma de Media F si
cuadrados g cuadratica g-
Regresion 1885.600 1 1885.600 5.900 0,136
Residuo 639.150 2 319.575
Total 2524.750 3
Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.
Tabla 15
Estadisticas para el andlisis de los coeficientes del modelo de regresion.
Coeficie
Coeficientes no ntes
. estandarizados estandariza Si
Variable q t
0S g.
B Desv. Beta
Error
(Constante - 239.6 i 0.
) 352.909 25 1473 279
Ne° 0.
vehiculos 0.012 0.005 0.864 2.429 136

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.

El modelo estadistico encontrado es:

N2 Accidentes = —352.909 + 0.012(N? vehiculos) + e

Debe sefialarse que los coeficientes del modelo no son significativos, sin embargo,
el coeficiente de determinacién es 74.7%, esta contradiccion puede deberse a la falta de
mayor de datos, que nos permita ver la real significancia de la cantidad de vehiculos sobre

la cantidad de accidentes, sin embargo, el modelo puede ser usado para hacer

estimaciones.
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El analisis de correspondencia simple es usado debido a que solo se tiene dos
variables cualitativas y se desea saber las dimensiones que influyen entre ambas variables.
La tabla que se muestra a continuacion nos proporciona las frecuencias de ocurrencias
entre las variables categoria de la licencia de conducir y el resultado del examen de

conocimientos, para los 8338 postulantes.

Tabla 16
Tabla de correspondencias
Categoria
Condicion All Alll Alll Alll Margen
Al A AllB A B C activo
Aprobado 2 49 ;20 79 89 968 3969
Desaprobad 711 36 182 120 128 155 4369
o] 4 0
Margen 193 338 251
activo 5 85 7 199 217 5 8338

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.

Para realizar un analisis de correspondencia, se debe estar seguro que existe
relaciéon entre las variables cualitativas, es decir entre la categoria de la licencia de
conducir y el resultado obtenido por el postulante, lo que se aprecia en la tabla que se
muestra a continuacion, nos sefiala que es pertinente realizar el analisis de
correspondencia, ya que el valor de “sig.” es 0.000, rechazandose la hipétesis nula (no

hay relacion entre las variables).

Tabla 17
Resumen para el analisis de correspondencias

Valor

. . Proporcion de inercia singular de

. s Valor Inercia chi Sig confianza
Dimension . cuadrado . — ——

singular Contabilizad Acumulado Desviacion
para estandar
1 o 0.035 1.000 1.000 0.011
288.18 0,0
Total 0.035 0 00 1.000 1.000

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracién propia.
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Se puede apreciar mediante la tabla que se muestra a continuacién, que la
‘dimension’ de ‘Aprobado’ contribuye en un 52.4% en la relacion con la variable

categoria de las licencias de conducir.

Tabla 18
Puntos de fila generales

Puntuacion S
en dimension Contribucion
Del De la dimensién
CONDICION Masa Inercia  punto en la en la inercia del
1 inercia de unto

dimensién P
1 1 Total
APROBADO 0.476 -0.452 0.018 0.524 1.000 1.000
DESAPROBADO 0.524 0.411 0.016 0.476 1.000 1.000

Total activo 1.000 0.035 1.000

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.

La ‘dimension’ categoria Al es el que mdas contribuye en la relacion de las
variables ‘categoria de la licencia de conducir’ y ‘resultado del examen de conocimiento’,
su contribucidn es del 65.4%, seguido por la categoria AllIC cuya contribucién es del
29.4%, el que menos contribuye es la categoria AlIB, con tan s6lo 1%, como se aprecia

en la tabla siguiente.
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Tabla 19
Puntos de columnas generales
Puntuacio
nen Contribucion
dimensién
CATEGORI Mas Inerci Del De la dimensién
punto en la . .
A a a . . en la inercia del
1 inercia de punto
dimensién
1 1 Total
Al 2'23 -0.724 0.023 0.654 3'00 1.000
AllA 8'01 -0.467 0.000 0.012 3'00 1.000
AlIB 2'40 0.068 0.000 0.010 3'00 1.000
AllIA 2'02 0.367 0.001 0.017 S'OO 1.000
AllIB 2'02 0.306 0.000 0.013 3'00 1.000
AllIC 2'30 0.425 0.010 0.294 3'00 1.000
Total, activo 3'00 0.035 1.000

Fuente: Resultados del SPSS, de elaboracion propia.
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V. CONCLUSIONES

Las conclusiones que fueron obtenidas por el presente trabajo de investigacion

fueron las siguientes:

PRIMERA: Las solicitudes que més se dan son para la categoria AlIB, con 3387
solicitudes, de ellos aprobaron 1563 postulantes, desaprobaron 1824, el
rendimiento tuvo un promedio en el examen de 31.01 puntos. Las solicitudes
que menos se dieron son en la categoria AllA, con 85 solicitudes, de ellos
aprobaron 49, desaprobaron 36, con un promedio en examen de 33.14

puntos.

SEGUNDA: Existe relacion entre las variables ‘categorias de las licencias de conducir’
y ‘resultado del examen de conocimiento’, probados con la distribucion Chi-
cuadrada, cuyo valor del ‘sig.” fue de 0.00% de nivel de aceptacion de la

hipétesis nula.

TERCERA: La categoria Al contribuye en un 65.4%, en la relacion de las variables
‘categoria de la licencia de conducir’ y ‘resultado del examen de
conocimiento’, resultado obtenido con el analisis de correspondencia

simple.
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V1. RECOMENDACIONES

Al concluir la investigacion me permito realizar las siguientes recomendaciones:

PRIMERA: Realizar reportes de las categorias de las licencias de conducir, donde mas
se producen accidentes, para asi poder ser mas exigentes a la hora de
proporcionar, revalidar o recategorizar la licencia de conducir, con el fin de

reducir los accidentes de transito ocurridos en nuestra region y/o pais.

SEGUNDA: Realizar una investigacion donde se incluya el resultado de la prueba de

conduccion del vehiculo, correspondiente a la categoria al que postula.

TERCERA: A las autoridades nacionales, regionales y locales, tengan que difundir con

mayor énfasis el conocimiento y respeto de las normas de transido.
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ANEXOS

Anexo 1. Balotario de Preguntas.
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